%\ Vlaamse
(& \ Regering

Ministerieel besluit houdende een voorlopig
onteigeningsbesluit voor de onteigening voor het algemeen
nut in het kader van de herinrichting van de N722 Steenweg
te Alken

Rechtsgronden
Dit besluit is gebaseerd op:

- het Vlaams Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017, artikel 6, 1°, artikel 7 en
artikel 10, gewijzigd bij het decreet van 16 oktober 2020.

- het besluit van de Vlaamse Regering van 25 juli 2014 tot delegatie van
beslissingsbevoegdheden aan de leden van de Vlaamse Regering, artikel 6, 7°.

Vormvereiste

De volgende vormvereiste is vervuld:
- De Inspectie van Financién heeft advies gegeven op 08 juli 2021.

Motivering
Dit besluit is gebaseerd op de volgende motieven:

A. Aanduiding van de onteigenende instantie

De Vlaamse Regering is bevoegd om tot onteigening over te gaan
overeenkomstig artikel 6, 1° van het Vlaams Onteigeningsdecreet van 24 februari
2017.

In het licht van de doelstellingen kan de Vlaamse Regering ter realisatie van het
project “aanleg van fietspaden met toegankelijke bushaltes langs de N722
Steenweg te Alken” (hierna “het project”) derhalve optreden als onteigenende
instantie.

B. De rechtsgrond van de onteigening

De Vlaamse Regering kan tot onteigening overgaan in de gevallen waarin ze
oordeelt dat de onteigening noodzakelijk is voor de uitwerking van de
infrastructuur of het beleid met betrekking tot gemeenschaps- en gewestelijke
aangelegenheden overeenkomstig artikel 7, eerste lid van het Vlaams
Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017;
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Uit onderhavig besluit en uit de bijlagen bij dit besluit blijkt dat de beoogde
onteigening kadert binnen de gewestelijke aangelegenheden. Deze heeft immers
betrekking op een project inzake gewestelijke infrastructuur, namelijk de
heraanleg van weggedeelten van de N722.

C. Omschrijving van de te onteigenen goederen:

De te onteigenen onroerende goederen zijn met een gele tint aangeduid op de
hierbij behorende ondertekende onteigeningsplannen met nummer

1M3D8G G034688 00, 1M3D8G G034689 00, 1M3D8G G034690 00, samen te
lezen met de tabel met innemingen zoals ook op de onteigeningsplannen wordt
weergegeven.

D. Onteigeningsnoodzaak

(1) Noodzaak van het onteigeningsdoel

De onteigening streeft de verwerving na van onroerende goederen gelegen op
het grondgebied van de gemeente Alken waarbij de onteigening de realisatie van
het project langs de N722 Steenweg mogelijk moet maken.

De huidige fietsinfrastructuur vanaf de gemeentegrens met Hasselt (Sint-
Lambrechts-Herk) tot en met het kruispunt van de N722 met de N754 Onze Lieve
Vrouwstraat - Stationsstraat, is niet volgens de huidige richtlijnen van het
Fietsvademecum.

De huidige fietsvoorzieningen, met aanliggende en (te) smalle fietspaden aan
beide zijden van de rijbaan, zijn hier onvoldoende. Het doel van dit project is dan
ook om de huidige (fiets)infrastructuur met aanliggende enkelrichtingsfietspaden
om te vormen tot een veiliger alternatief conform de richtlijnen uit het
Fietsvademecum.

Binnen het projectgebied bevinden zich bushaltes die heraangelegd worden. Bij
een snelheidsregime van 70 km/uur of meer dienen er haltehavens voorzien te
worden zodanig dat de bus buiten de rijweg kan halteren. De haltes zullen
mindervalidentoegankelijk aangelegd worden conform de ontwerprichtlijnen van
De Lijn. Ter hoogte van deze bushaltes wordt een mindervalidentoegankelijk
perron gemaakt dat bovendien voldoende breed is om als rolstoelgebruiker op
een comfortabele manier van en op de bus te rijden. Bovendien wordt de halte
uitgerust met halteaccomodatie.

Voor het autoverkeer worden een aantal snelheidsremmende maatregelen
genomen zoals een poortconstructie aan de grens van de bebouwde kom met
Sint-Lambrechts-Herk en een middengeleider ter hoogte van het kruispunt met
de Meerdegatstraat en de Molenstraat.

Het kruispunt van de N722 Steenweg met de N754 Onze-Lieve-Vrouwstraat -
Stationsstraat zal eveneens heringericht worden.

Pagina 2 van 7



Voor de voetgangers worden voetpaden voorzien vanaf de bushaltes ‘Alken
Kruispunt’ tot aan het kruispunt van de N722 met de N754 en vanaf de bushaltes
‘Alken Kapelleke’ tot aan de Molenstraat/Meerdegatstraat.

Gelijktijdig met de heraanleg van de weginfrastructuur zal ook een gescheiden
rioleringsstelsel aangelegd worden. Dit betekent dat er een vuilwaterafvoer en
een regenwaterafvoer zal aangelegd worden.

De onteigeningen volgens de in bijlage gevoegde plannen zijn nodig voor de
realisatie van de herinrichting van de huidige fietsinfrastructuur met
voorzieningen voor waterafvoer, groenvoorzieningen, snelheidsremmende
maatregelen en het verbeteren van de toegankelijkheid van de bushaltes
langsheen de N722 Steenweg in Alken.

De voorgenomen herinrichting van de infrastructuur in dit project wordt
omschreven in de projectnota, die als bijlage wordt gevoegd. De voorgenomen
herinrichting bestaat uit:

e het omvormen van de aanliggende, smalle fietspaden tot vrijliggende
fietspaden met een tussenberm

e het voorzien van snelheidsremmende maatregelen door de aanleg van
middengeleiders ;

e het voorzien van een gescheiden rioleringsstelsel voor de vuilwater- en
regenwaterafvoer;

e het voorzien van groenelementen langs de tracé van de N722;

e het voorzien van een zone achter de buitenrand van het fietspad voor de
aanleg van een voetpad, bermen, plaatsing verkeersborden en andere
nutsleidingen;

e het toegankelijk maken van de bushaltes door ze
mindervalidentoegankelijk aan te leggen conform de ontwerprichtlijnen
van De Lijn;

e de herinrichting van het kruispunt van de N722 Steenweg met de N754
Onze-Lieve-Vrouwstraat - Stationsstraat met conforme vrijliggende
fietspaden.

Door deze  herinrichting wordt een betere verkeersdoorstroming en
verkeersveiligheid verwezenlijkt.

Door deze herinrichting wordt beoogd:

e de realisatie van een verkeersveilige en verfraaide omgeving op en rond
de N722 ter hoogte van Steenweg te Alken, zonder dat de vlotte
doorstroming van het gemotoriseerd verkeer (zowel personenwagens als
vrachtwagens) in het gedrang wordt gebracht;

e de realisatie van de fietspaden over het volledige tracé conform de
aanbevelingen van het fietsvademecum, om het fietsgebruik te vergroten

en de fietsbewegingen veiliger te maken;

e de realisatie van toegankelijke en verkeersveiligere bushaltes;
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e de aanleg van voetpaden;

e duurzaam waterbeheer.

(2) Noodzaak van de onteigening als middel

Het onteigeningsdoel, zoals hierboven omschreven, kan slechts worden bereikt
middels onteigening.

Er bestaat, onverminderd de mogelijkheid tot minnelijke verwerving,
redelijkerwijze geen alternatief voor het gebruik van de onteigeningsdwang. Het
aannemen van onderhavig besluit staat toekomstige minnelijke onderhandelingen
en een minnelijke verwerving niet in de weg, maar is onder meer nodig om de
maximale onderhandelingstermijn van 1 jaar te doen aanvatten.

Binnen het projectgebied moeten verschillende onroerende goederen strikt
noodzakelijk in volle eigendom worden verworven omdat:

- het aanleggen, beheren en onderhouden van infrastructuur behoort tot
de basistaken van de overheid. Een zo eenduidig mogelijke
grondpositie kan en moet de goede uitoefening van de publieke
beheerstaken omtrent deze infrastructuur waarborgen.

- een integrale en geintegreerde realisatie, aanleg en onderhoud van de
infrastructuur mogelijk moet zijn.

- een coherent en doelmatig beheer en beleid omtrent infrastructuur
noodzakelijk is. Van de desbetreffende weginfrastructuur dient onder
alle omstandigheden een veilig en doelmatig gebruik te kunnen
worden gemaakt. Dit kan enkel indien de wegbeheerder zelf kan
instaan voor het beheer ervan.

- nutsvoorzieningen in de ondergrond van de gewestweg moeten
worden aangelegd. Hierdoor is een private eigendomssituatie van de
wegbedding niet aangewezen.

Elk verzoek tot zelfrealisatie is conform artikel 24, § 4 van het Vlaams
Onteigeningsdecreet in ieder geval uitgesloten voor weginfrastructuur en de
daarmee onlosmakelijk samenhangende ingrepen.

(3) Noodzaak voor wat betreft het voorwerp van de onteigening

In dit besluit, in de onteigeningsplannen en in de projectnota wordt aangeduid
welke onroerende goederen het voorwerp zijn van de onteigening en noodzakelijk
in volle eigendom dienen te worden verworven om de doelstelling van algemeen
nut te kunnen realiseren.

Voor het ontwerp werd de procedure van het Vlaams mobiliteitsdecreet gevolgd.

De weerhouden uitvoeringsvariant van het project, zoals omschreven in de
projectnota als bijlage bij dit besluit, is als meest positief naar voren gekomen
om de onteigeningsdoelstelling zo adequaat mogelijk te kunnen realiseren en
daarbij de innemingen zo beperkt mogelijk te houden.
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De weerhouden uitvoeringsvariant van het project kan niet worden gerealiseerd
binnen het bestaande openbaar domein.

De weerhouden uitvoeringsvariant van het project werd gekozen op basis van de
overwegingen zoals hierboven omschreven, samen te lezen met de projectnota
en de volgende documenten:

- startnota d.d. 05.10.2017
- projectnota d.d. 21.02.2021 , inclusief de verslagen van de Regionale
Mobiliteitscommissie en de projectstuurgroep.

E. Het onteigeningsdoel is van algemeen nut

Hierboven werd reeds uiteengezet dat het project als onteigeningsdoel heeft om
de N722 Steenweg te Alken her in te richten en veiliger te maken door de
huidige fietsinfrastructuur te verbeteren, de bushaltes toegankelijker te maken
en snelheidsremmende maatregelen te treffen langsheen de N722 Steenweg in
Alken.

Het project maakt de realisatie van een doelstelling van algemeen nut mogelijk
want:
- het gaat om verbetering van de openbare weginfrastructuur die ten
goede komt van alle weggebruikers.

- Het verbeteren van de verkeersleefbaarheid voor de omwonenden en
het verhogen van de verkeersveiligheid voor alle weggebruikers en in
het bijzonder de fietsers door de realisatie van conforme fietspaden
draagt bij tot een beter rijcomfort voor de fietser waardoor het
fietsgebruik zal verhogen. Ook door aanpassingen of maatregelen te
treffen ter hoogte van de rijweg voor de toegankelijkheid van de
bushaltes zal leiden tot een verbetering van de openbare
weginfrastructuur die uiteindelijk ten goede komt van alle
weggebruikers.

Omdat de werken kaderen binnen de weginfrastructuur is het in het algemeen
belang dat de overheid deze ook zelf ontwikkelt. De realisatie van voornoemde
infrastructuurwerken behoort tot de basistaken van de overheid.

F. Onderhandelingen en minnelijke onderhandelingstermijn

De Vlaamse regering zal als onteigenende instantie onderhandelingen voeren met
al de te onteigenen partijen met als doel een minnelijke verwerving overeen te
komen.

De minnelijke onderhandelingstermijn wordt geraamd op 1 jaar. Deze termijn is
redelijk gelet op het voornemen om via volwaardige onderhandelingen te komen
tot een minnelijke verwerving en aangezien deze termijn werd bepaald in functie
van de volgende concrete elementen van het project: het gaat over 118
innemingen, waaronder voortuinen van woningen.
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De minnelijke onderhandelingstermijn zal conform artikel 15 van het Vlaams
Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017 aanvangen op de derde dag na de
postdatum van de beveiligde zending waarmee de te onteigenen op de hoogte
worden gesteld van deze minnelijke onderhandelingstermijn.

G. Bijlagen bij het voorlopig onteigeningsbesluit

De hieronder vermelde bijlagen worden gevoegd bij onderhavig besluit en maken
hier integraal deel van uit.

1. De onteigeningsplannen 1M3D8G G034688 00, 1M3D8G G034689 00,
1M3D8G G034690 00, opgemaakt overeenkomstig artikel 11 van het
Vlaams Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017.

2. De projectnota, opgesteld overeenkomstig artikel 12 van het Vlaams
Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017.

H. Conclusie:

Uit al het bovenstaande blijkt dat de onteigening aldus noodzakelijk is en het
algemeen belang dient. Het onteigeningsdoel kan niet worden gerealiseerd indien
niet alle innemingen in volle eigendom verworven zijn.

Het onteigeningsdoel kadert verder binnen de gewestelijke aangelegenheden en
binnen het gewestelijke belang dat het Vlaamse Gewest dient ten uitvoer te
leggen en te beheren.

Om deze redenen is de verwerving van de (nog) niet minnelijk verworven
onroerende goederen noodzakelijk en dringt de onteigening door de Vlaamse
Regering zich op van de onroerende goederen zoals afgebeeld op de
onteigeningsplannen en aldaar nader omschreven in de onteigeningstabel.

Gelet op alle akten en overwegingen samengenomen.

DE VLAAMSE MINISTER VAN MOBILITEIT EN OPENBARE WERKEN
BESLUIT:

Artikel 1. Voor de heraanleg van de bestaande fietsinfrastructuur met
toegankelijke bushaltes langs de N722 Steenweg te Alken in het algemeen
belang, worden de onroerende goederen, omschreven en in het geel aangeduid
op de onteigeningsplannen met nummer 1M3D8G G034688 00, 1M3DS8G
G034689 00, 1M3D8G GO034690 00, die worden gevoegd als bijlage 1 bij dit
besluit, op het grondgebied van de gemeente Alken onteigend door de Vlaamse
Regering ten verzoeke van de Vlaamse minister bevoegd voor het algemeen
mobiliteitsbeleid, voor de weginfrastructuur en het wegenbeleid onder wiens
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hiérarchisch gezag ressorteert en voor wie optreedt het Agentschap Wegen en
Verkeer.

In het eerste lid wordt verstaan onder het Agentschap Wegen en Verkeer: het
agentschap dat is opgericht bij het besluit van de Vlaamse Regering van 7
oktober 2005 tot oprichting van het intern verzelfstandigd agentschap zonder
rechtspersoonlijkheid Agentschap Wegen en Verkeer.

Art. 2. Dit voorlopig onteigeningsbesluit, dat werd opgesteld in overeenstemming
met artikel 10 van het Decreet betreffende onteigening van algemeen nut van 24
februari 2017, wordt goedgekeurd.

Art. 3. Conform artikel 10, §2, eerste lid van het Vlaams Onteigeningsdecreet
van 24 februari 2017 wordt aan dit voorlopig onteigeningsbesluit in bijlage 1 en 2
de onteigeningsplannen en de projectnota gevoegd.

De onteigeningsplannen en de projectnota die werden opgesteld overeenkomstig
de artikelen 11 en 12 van het Decreet betreffende onteigening van algemeen nut
van 24 februari 2017 en die integraal deel uitmaken van het onteigeningsbesluit,
worden goedgekeurd.

Art. 4. Over het voorlopig onteigeningsbesluit zal door het Agentschap Wegen en
Verkeer een openbaar onderzoek worden georganiseerd in overeenstemming met
de artikelen 17 e.v. van het Decreet betreffende onteigening van algemeen nut
van 24 februari 2017.

Art. 5. De minnelijke onderhandelingstermijn, vermeld in artikel 10, §1, 6°, van
het Vlaams Onteigeningsdecreet van 24 februari 2017, wordt geraamd op 1 jaar.

Brussel,

De Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken,

Getekend door:Lydia Peeters (Signature)
Getekend op:2021-09-22 14:08:30 +02:0
Reden:lk keur dit document goed

S U~

Lydia PEETERS
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AGENTSCHAP
WEGEN & VERKEER

Wegen en Verkeer Limburg Mevrouw Lydia Peeters
Koningin Astridlaan 50 bus 4 Vlaams minister van Mobiliteit en Openbare
3500 Hasselt Werken
Tel. 01174 23 00 Graaf de Ferrarisgebouw, Koning Albert Il laan 20
wegen.limburg@vlaanderen.be 1000 Brussel
uw bericht van uw kenmerk ons kenmerk bijlagen
ONT_70-2020011 4
N722 Alken
vragen naar/e-mail telefoonnummer datum
Naima Agounad 011/742328

naima.agounad@mow.vlaanderen.be

Betreft: voorlopig onteigeningsbesluit — herinrichting van de N722 Steenweg te
Alken. Plannen TM3D8G G034688 00, IM3D8G G034689 00, ITM3D8G G034690

Geachte

In bijlage bezorg ik u een onteigeningsvoorstel voor de realisatie van de
herinrichting van de N722 Steenweg te Alken.

Deze onteigeningen zijn noodzakelijk voor de heraanleg en verbetering van de
reeds bestaande openbare vervoers- en fietsinfrastructuur langs de N722
Steenweg te Alken. Momenteel zijn er aanliggende fietspaden aanwezig langs
de N722 op een weg met een snelheidsregime van 70 km/uur. Volgens het
Vademecum fietsvoorzieningen dienen de fietspaden bij dit snelheidsregime
vrijliggend te zijn met een tussenberm van minimaal 1 meter breed.

Het ontwerp voorziet in de aanleg van vrijliggende fietspaden,
snelheidsremmende maatregelen in de vorm van middengeleiders,
toegankelijke bushaltes en ook de aanleg van een gescheiden rioleringsstelsel.
Daarnaast zal de Molenstraat haakser aangesloten worden op de N722 en het
kruispunt van de N722 Steenweg met de N754 Onze-Lieve-Vrouwstraat -
Stationsstraat eveneens heringericht worden. De fietspaden zijn daar immers
niet conform (te smal en bovendien aanliggend ter hoogte van de aansluiting
met de Stationsstraat). De fietspaden zullen hier ook vrijliggend aangelegd
worden.
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Het project is voorzien op het door de Minister van Openbare werken van de Vlaamse regering
goedgekeurde Geintegreerd Investeringsprogramma (GIP) van het Beleidsdomein Mobiliteit en Openbare
Werken van 2021, onder het nummer (GIPO00740/04 — 2021.

De dienst Vastgoedtransacties raamt de kosten voor de nodige onteigeningen op 1.700.000,00 euro. Deze
uitgave zal worden aangerekend op de kredieten van het Vlaams Infrastructuurfonds .

Hierbij vindt u de volgende documenten:

v’ de brief, gericht aan de afdeling Wegen en Verkeer Limburg voor de terbeschikkingstelling van het
krediet;

v"de onteigeningsplannen IM3D8G G034688 00, IM3D8G G034689 00, IM3D8G G034690 00

v de projectnota;

v het bijbehorende voorlopig onteigeningsbesluit.

Als u instemt met dit onteigeningsvoorstel, verzoek ik u de bovengenoemde documenten te
ondertekenen.

Getekend door:Tom Roelants (Signature)
Getekend o0p:2021-07-05 11:26:21 +02:00
Reden:lk keur dit document goed

Tom /em

ir. Tom Roelants
Administrateur-Generaal
Agentschap Wegen en Verkeer
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Motivatiefiche onteigeningen


Naam project: Alken : aanleg van fietspaden langs de N722 Steenweg

Noodzaak van de onteigening:


Het Vlaams Gewest heeft het initiatief genomen voor de aanleg van fietspaden langs de N722 Steenweg in Alken. 

Momenteel zijn er aanliggende fietspaden aanwezig langs de N722. De fietser rijdt vlak langs het verkeer bij een snelheidsregime van 70 km/uur. De fietser ervaart een sterk onveiligheidsgevoel, enerzijds door de snelheid van de voertuigen op dit lange rechtlijnige wegvak, anderzijds doo het feit dat de fietspaden slechts een beperkte breedte hebben. 


Op de N722 Steenweg geldt een snelheidsregime van 70 km/uur. Volgens het Vademecum fietsvoorzieningen dienen de fietspaden bij dit snelheidsregime vrijliggend te zijn met een tussenberm van minimaal 1 meter breed. 


Het ontwerp voorziet in de aanleg van vrijliggende fietspaden. De tussenberm tussen de rand van de rijweg en het fietspad bedraagt net 1 meter en is bijgevolg in overeenstemming met het Vademecum fietsvoorzieningen. 

Het volledige project zal ook de aanleg van een gescheiden rioleringsstelsel inhouden. 

Er bevinden zich weinig groene elementen langs het tracé van de N722 en zeker tussen de Molenstraat/Meerdegatstraat en de N754 Onze-Lieve-Vrouwstraat/Stationsstraat. De gemeenten Alken  en AWV hebben ervoor geopteerd om de innemingen voor de bewoners zo klein mogelijk te houden, maar toch aan een breedte waarop er een groenelement kan voorzien worden. 


Op de N722 Steenweg zijn innemingen noodzakelijk : 


· Voor de aanleg van de vrijliggende fietspaden

· Voor de realisatie van de middengeleiders die dienen als poorteffect.


· Voor de haltehavens voor het openbaar vervoer.


 Raming van de uitgave: 

Deze werken komen voor op het programma “Historia” van het indicatief /goedgekeurde investeringsprogramma 2021 in de categorie F onder nummer 4729-5  (GIP000740/04 - 2021 – 500.000 €).

Uitvoering werken in overweging genomen voor : afhankelijk van GIP 2022-2023

Datum waarop de onroerende goederen beschikbaar moeten zijn: asap

Ministerieel besluit tot onteigening noodzakelijk: neen / ja


Projectnota: ja goedgekeurd d.d. 01.07.2020

Startnota :  ja  goedgekeurd d.d. 05.10.2017

Moduleproject:  nee 


SO: SO werken op te maken

PCV: neen 


Streefbeeld: neen 


RUP: neen 


MER: neen 

Regularisatiedossier: neen / ja

Opmerkingen en toelichting bij het onteigeningsvoorstel:


� Schrappen wat niet past







Diskette onteigening grond 1999
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Nota

Dit dossier werd ontvangen in juli, maar werd door Soetkin eerst besproken binnen O VLD Alken. De reden waarom er meer innames nodig zijn dan geraamd is dat er veel voortuinen zullen onteigend worden gelet op 70 km/u op het betreffend wegdeel en de keuze voor vrijliggende fietspaden hieraan gekoppeld. Er lagen 3 scenario’s voor : 

1. Stopzetting project : uiteraard geen draagvlak voor

1. Wijziging plan : snelheidsbeperking 50 km/u en aanliggende fietspaden – aanpassing plan, startnota,… (onteigeningen zouden dan +/- 400k € geraamd worden)

1. Voortzetting : bijkomend middelen voorzien 



De akkoorden tot onteigening lopen vlot (muv 3tal handelszaken vooralsnog), gelet op de stand van het dossier wil men dan ook graag het dossier voortzetten zoals het voorligt : behoud 70 km/u en vrijliggende fietspaden. Dit is ook de voorkeur van O VLD Alken en bewoners.

De uitvoering dient nog voorzien te worden ook. Deze wordt geraamd op 2,7 mio euro. De vraag vanuit lokaal bestuur is om deze aansluitend op de onteigeningen te voorzien (R 2022- 2023).

Dit is het enige dossier voor Alken. Wij voorzien dit in het GIP. Voorstel ook om hierover te communiceren na ondertekening!
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AGENTSCHAP
WEGEN & VERKEER

Wegen en Verkeer Limburg Mevrouw Lydia Peeters
Koningin Astridlaan 50 bus 4 Vlaams minister van Mobiliteit en Openbare
3500 Hasselt Werken
Tel. 01174 23 00 Graaf de Ferrarisgebouw, Koning Albert Il laan 20
wegen.limburg@vlaanderen.be 1000 Brussel
uw bericht van uw kenmerk ons kenmerk bijlagen
ONT_70-20200M 4
N722 Alken
vragen naar/e-mail telefoonnummer datum
Naima Agounad 011/742328

naima.agounad@mow.vlaanderen.be

Betreft: voorlopig onteigeningsbesluit — herinrichting van de N722 Steenweg te
Alken. Plannen TM3D8G G034688 00, TM3D8G G034689 00, IM3D8G G034690

Geachte

In bijlage bezorg ik u een onteigeningsvoorstel voor de realisatie van de
herinrichting van de N722 Steenweg te Alken.

Deze onteigeningen zijn noodzakelijk voor de heraanleg en verbetering van de
reeds bestaande openbare vervoers- en fietsinfrastructuur langs de N722
Steenweg te Alken. Momenteel zijn er aanliggende fietspaden aanwezig langs
de N722 op een weg met een snelheidsregime van 70 km/uur. Volgens het
Vademecum fietsvoorzieningen dienen de fietspaden bij dit snelheidsregime
vrijliggend te zijn met een tussenberm van minimaal 1 meter breed.

Het ontwerp voorziet in de aanleg van vrijliggende fietspaden,
snelheidsremmende maatregelen in de vorm van middengeleiders,
toegankelijke bushaltes en ook de aanleg van een gescheiden rioleringsstelsel.
Daarnaast zal de Molenstraat haakser aangesloten worden op de N722 en het
kruispunt van de N722 Steenweg met de N754 Onze-Lieve-Vrouwstraat -
Stationsstraat eveneens heringericht worden. De fietspaden zijn daar immers
niet conform (te smal en bovendien aanliggend ter hoogte van de aansluiting
met de Stationsstraat). De fietspaden zullen hier ook vrijliggend aangelegd

worden.
JV/2021000689
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Het project is voorzien op het door de Minister van Openbare werken van de Vlaamse regering
goedgekeurde Geintegreerd Investeringsprogramma (GIP) van het Beleidsdomein Mobiliteit en Openbare
Werken van 2021, onder het nummer (GIPO00740/04 — 2021.

De dienst Vastgoedtransacties raamt de kosten voor de nodige onteigeningen op 1.700.000,00 euro. Deze
uitgave zal worden aangerekend op de kredieten van het Vlaams Infrastructuurfonds .

Hierbij vindt u de volgende documenten:

v’ de brief, gericht aan de afdeling Wegen en Verkeer Limburg voor de terbeschikkingstelling van het
krediet;

v"de onteigeningsplannen IM3D8G G034688 00, IM3D8G G034689 00, IM3D8G G034690 00

v de projectnota;

v het bijbehorende voorlopig onteigeningsbesluit.

Als u instemt met dit onteigeningsvoorstel, verzoek ik u de bovengenoemde documenten te
ondertekenen.

Getekend door:Tom Roelants (Signature)
Getekend o0p:2021-07-05 11:26:21 +02:00

Reden:lk keur dit document goed Geen bezwaatr,
Digitaal
Tom Roetanrs Ja n ondertekend
Verman doorlJan
ir. Tom Roelants d Vgrmander
Administrateur-Generaal er S;%Si:'“re)
Agentschap Wegen en Verkeer (Signatu 2021.07.08
09:19:25
re) +02'00"
o
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Getypte tekst

Geen bezwaar,





				tomjj.roelants@mow.vlaanderen.be

		2021-07-05T09:26:21+0000

		Belgium

		Ik keur dit document goed





				2021-07-08T09:19:25+0200

		Jan Vermander (Signature)
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TYPEDWARSPROFIEL 1: Aanliggend fietspad 50km/u

schaal 1/50

(e)ls)

R

schrikzone voetpad
0.30 0.20 0.30 0.30 0.20 0.30 1.50 ,
, 3.05
—
O0r——0O0
| — — ]
| L 1 1

—?I I Te . a < )

=, t. Ol

L33

Boordsteen type D1

Schraal beton met stut, dikte: 15cm

Toplaag: AB-4D, dikte: 3cm, kleur: rood

Betonstraatstenen, 22x11x10cm, kleur: grijs

Onderlaag: APO-B, dikte: 6em
Steenslagfundering met continue

Bed van zand of granulaatmengsel dikte: 5cm

korrelverdeling met toevoegsel

Steenslagfundering met continue korrelverdeling
zonder toevoegsel dikte: 20cm

cement type |A dikte: 26cm
Onderfundering type | dikte; 50cm

Onderfundering type | dikte: 50cm

TYPEDWARSPROFIEL 2: Vrijliggend fietspad 70km/u

Toplaag: SMA-D, dikte 3cm

Kantstrook type IIE1 + Boordsteen type IE

Onderlaag: APO-A, dikte: 8cm

Toplaag: AB-4D, dikte: 3cm, kleur: rood

Boordsteen type D1

Schraal beton met stut, dikte: 23cm

Onderlaag: APO-A, dikte: 8cm

Onderlaag: APO-B, dikte: 6cm

Schraal beton met stut, dikte: 15cm

Steenslagfundering met continue
korrelverdeling met toevoegsel cement

type |A dikte: 25¢cm

Betonstraatstenen, 22x11x10cm, kleur: grijs
Bed van zand of granulaatmengsel dikte: 5cm
Steenslagfundering met continue korrelverdeling

Steenslagfundering met continue
korrelverdeling met toevoegsel
cement type |A dikte: 26cm

Onderfundering type | dikte: 36cm

Betonstraatstenen, 22x11x10cm, kleur: grijs

Bed van zand of granulaatmengsel dikte: 5cm

zonder toevoegsel dikte: 20cm Onderfundering type | dikte: 50cm

Kantstrook type IIE1 + Boordsteen type IE

Schraal beton met stut, dikte: 23cm

Betonstraatstenen, 22x11x10cm, kleur: grijs

Bed van zand of granulaatmengsel dikte: 5cm

Steenslagfundering met continue korrelverdeling
zonder toevoegse! dikte: 20cm

Onderfundering type | dikte: 50cm

Steenslagfundering met continue korrelverdeling
zonder toevoegsel dikte: 20cm

Onderfundering type | dikte: 50cm

Onderfundering type | dikte: 50cm

TYPEDWARSPROFIEL 3: Vrijliggend fietspad 70km/u + parkeerstrook

VLAAMSE OVERHEID
AGENTSCHAP WEGEN EN VERKEER

Wegen en Verkeer Limburg

VAC Hendrik van Veldeke

Koningin Astridlaan 50 bus 4, 3500 Hasselt
Tel. 011 74 23 00

e-mail: wegen.limburg@mow.vlaanderen.be

IS wegen en verkeer

7(& Vlaanderen

schaal 1/50
berm fietspad berm
, 1.50 , . 0.50 2.00 , 1.50
, 3.30
(5] T ()
[ [ON O mmm Y ORC 3
S L— — S
) bestaandehelling ) %
N — N -
N 4 Affrezen van toplaag, dikte: 11cm TN N
Toplaag: SMA-D, dikte 3cm [ e e

Toplaag: AB-4D, dikte: 3cm, kleur: zwart

Onderlaag: APO-A, dikte: 8cm

Kantstrook type 11A2

Onderlaag: APO-B, dikte: 6cm

Schraal beton met stut, dikte: 20cm

Steenslagfundering met continue
korrelverdeling met toevoegsel
cement type IA dikte: 20cm

Onderfundering type | dikte: 50cm

Kantstrook type 11A2

Toplaag: AB-4D, dikte: 3cm, kleur: zwart

Schraal beton met stut, dikte: 20cm

Onderlaag: APO-B, dikte: 6ecm

Steenslagfundering met continue
korrelverdeling met toevoegsel
cement type IA dikte: 20cm

Onderfundering type | dikte: 50cm

schaal 1/50
berm fietspad haag rijweg parkeerstrook fietspad
, 1.50 , 2.00 , 1.70 . 050 6.60 L 050 240 . 050 2.00 ,
, 3.30 , 3.30 .
© \ ®
2 00— 00 k5
w | — — 172
- g r bestaande helling g 2
N T e— N ——
= e FIV — = R RS CENIPLI y
[ ‘A<‘ 4 72 - ‘4‘—AT| '7!%4 . . ,,:A <. #a
ey AT e s Affrezen van toplaag, dikte: 11cm SRR TR FEIRY SR
PERLNEN R Toplaag: SMA-D, dikte 3cm B
Onderlaag: APO-A, dikte: 8cm 1 “
Toplaag: AB-4D, dikie: 3cm, Kleur: zwart Kantstrook type lIA2 Kanistrook type I1A2 gorélae:g: A-B/;‘;% glk:;:( tS?rg, Kleur: zwart
Onderlaag: APO-B, dikte: 6cm Schraal beton met stut, dikte: 20cm Schraal beton met stut, dikte: 20cm naeriaag: -b, dikte: ocm
Steenslagfundering met continue Steenslagfundering met continue
korrelverdeling met toevoegsel Betonstraatstenen, 22x11x10cm, kleur: grijs tgm\r:ﬂdegr}irgii}[;?%gigsel
cement type A dikte: 20cm Bed van zand of granulaatmengsel dikte: 5cm Ondert yg T .Id'kt 0
Onderfundering type I dikte: 50cm Steenslagfundering met continue korrelverdeling nderfundering type 1 dikte. oucm
zonder toevoegsel dikte: 20cm
Onderfundering type | dikte: 50cm
TYPEDWARSPROFIEL : Vrijliggend fietspad 70km/u + bushalte
schaal 1/50
berm fietspad perron bushalte rijweg haag fietspad berm
1.50 . 2.00 100 , 2.80 L 050 6.60 050 1.70 , 2.00 , 1.50
b — — ] g ? 00 3 — g
e -Busborduur h=18cm 2 OO0 — 2
— — 2 — 5 .
e — == = — ol 2% T ‘" uuolaalluUII:I:Tg S %
_ .4 i o . a L e 38 ' =
PRAREE S EEPREEIEEIN BN s3=te)=ts) —7 Ao al e M s
Sl peeseed ] | N AT i
SRR S P AT e Affrezen van toplaag, dikte: 11cm PRI I . .
Toplaag: SMA-D, dikte 3cm . [0 A e e
Toplaag: AB-4D, dikte: 3cm, kleur: zwart Onderlaag: APO-A, dikte: 8cm
Onderlaag: APO-B, dikte: 6cm . i
. . Toplazg: SMA-D, dikte 3om Kantstrook type I1A2 Kantstrook type l1A2 Toplaag: AB-4D, dikte: 3cm, Kleur: zwart
Steenslagfundering met continue Onderlaag: APO-A, dikte: 8cm Schraal beton met stut, dikte: 20cm Schraal beton met stut, dikte: 20cm Onderlaag: APO-B, dikte: 6cm
korrelverdeling met toevoegsel Onderlaag: APO-A, dikte: 8cm
cement type IA dikte: 26cm Steenslagfundering met continue Steenslagfu.ndering met continue
Onderfundering type | dikte: 50cm korrelverdeling met toevoegsel cement korrelverdeling met toevoegsel
type A dikte: 25cm cement type IA dikte: 20cm
Betonstraatstenen, 22x11x10cm, kleur: grijs Onderfundering type | dikte: 20cm Onderfundering type | dikte: 50cm
Bed van zand of granulaatmengsel dikte: 5cm
Steenslagfundering met continue korrelverdeling
zonder toevoegsel dikte: 20cm
Onderfundering type | dikte: 50cm
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DEPARTEMENT / advies kwaliteitsadviseur
MOBILITEIT &

OPENBARE

WERKEN

Regionale Mobiliteitscommissie

Advies van de kwaliteitsadviseur

Herinrichting N722 — N759 te Sint-Truiden en Alken, startnota

X Dit is een schriftelijk advies als antwoord op een adviesvraag ontvangen op 15/09/2017.

Dit is een schriftelijke neerslag van het advies gegeven in de RMC-vergadering
[] van [DD/MM/1JJJ] te [plaats].

1. Algemene omschrijving van het project

De gemeenten Sint-Truiden en Alken willen samen de fietsinfrastructuur langs de N722 over een
projectzone van meer dan 10,5 km verbeteren. Omwille van de ruimtelijke en verkeerskundige
samenhang wordt in de startnota ook een deel van de N759 te Kortenbos (Sint-Truiden) bestudeerd in
functie van een evtl. toekomstige herinrichting van de schoolomgeving ‘De Klimop’, gelegen in de
Begaardenbosstraat, een zijstraat van de gewestweg.

2. Toetsing van het project
a) Dossiersamenstelling

Het startnota (Departement Mobiliteit en Openbare Werken, februari 2017, 191 blz. incl. bijlagen) is
overzichtelijk gestructureerd, vlot leesbaar geschreven, en ruim gestoffeerd met kaarten, figuren,
schetsen en foto’s. Alle nodige elementen voor een startnota zijn aanweazig.

b) Proces : draagvlakvorming en samenwerking

De intergemeentelijke begeleidingscommissie (IGBC) bereikte consensus over de nota op
26/06/2017.

c) Probleemanalyse en doelstellingen

In de probleemstelling wordt verwezen naar het niet-conform en in slechte staat zijn van de
aanliggende fietspaden. T.g.v. het rechtlijnige en brede wegprofiel zouden hoge snelheden van het
gemotoriseerd verkeer in de hand worden gewerkt (blz. 8). Dit wordt alleszins bevestigd door de
uitgevoerde snelheidsmetingen (blz. 59 e.v.).

De analyse van planologische context en bestaande ruimtelijke en verkeerskundige toestand is zeer
uitgebreid (blz. 14-69), maar blijkt toch vooral het (naast elkaar) verzamelen van gegevens. Het leggen
van onderlinge verbanden of een duidelijk(e) synthese(overzicht) mankeert, bv. over de handels-
cluster (sectie 5) om het belang / gevaar van het manoeuvrerend verkeer correct in te schatten. Of
nog : uit bijlagen 2-3 blijkt dat de verkeersbelasting van de N722 eerder gering is (gemiddeld 200-250

. is mobiliteit & mow.vlaanderen.be
| openbare werken
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mvt/u/ri). Om voorliggende nota als startnota voor de herinrichting van de schoolomgeving gunstig te
kunnen adviseren, ontbreekt inzicht in het woon-schoolverkeer van ‘De Klimop’ én in de verkeers-
situatie t.h.v. de schoolpoort en de Begaardenbosstraat zelf.

De projectdoelstellingen worden bepaald rekening houdend met de visievorming van de verschil-
lende actoren. Sommige overstijgen de direct te verwachten gevolgen van de heraanleg van de
fietspaden (blz. 73) : het verbeteren van de functie als openbaar vervoersas, en het afbouwen van de
bovenlokale verbindingsfunctie van de weg c.q. ontmoedigen van doorgaand vrachtverkeer. Zeer
ambitieus, maar het is niet duidelijk hoe deze in relatie staan tot de aangehaalde probleemstelling, en
hoe het bereiken ervan kan worden gemonitord op basis van de in de nota opgenomen gegevens.

d) Afweging van verschillende oplossingen

Mogelijke oplossingen worden in eerste instantie benaderd vanuit 6 variante dwarsprofielen voor
enkelrichtingsfietspaden. Een dubbelrichtingsfietspad bleek niet wenselijk omwille van potentiéle
onveiligheid (vele erftoeritten) en — in dat geval — noodgedwongen discontinuiteit in aanleg (zowel
naar maatvoering (afstand t.a.v. rijweg) als naar positie in het dwarsprofiel) a.g.v. ruimtelijke
randvoorwaarden (blz. 78). De IGBC kiest voor 3 resp. 4 verschillende types dwarsprofielen toe te
passen in zones 50 km/u resp. 70 km/u (blz. 85). Motivering van de keuze wordt evenwel niet in de
nota vermeld ! Zo is het niet duidelijk waarom fietspaden met achterliggende parkeerstrook (fig. 63) a
priori worden uitgesloten.

In een tweede stap wordt per sequentie een afweging gemaakt over het meest wenselijke type
dwarsprofiel (blz. 89), om deze vervolgens af te toetsen aan het rooilijnenplan (blz. 93). Hieruit blijkt
dat voor profiel 4B diverse correcties aan maatvoering en zelf in grondplan worden overwogen. Hoe
richtinggevend zijn de eerder gemaakte keuzes dan nog ?

Hierbij worden volgende opmerkingen gemaakt :

e Erisvoldoende ruimte te vrijwaren voor het voetgangersverkeer, aangepast aan o.m. de
plaatselijke omstandigheden (profiel 1A). In hoofdstuk 3 wordt — ten onrechte — niet naar het
Vademecum Voetgangersvoorzieningen verwezen, niettegenstaande bv. sequentie 3
duidelijk het karakter van een doortocht heeft.

e Erisvoldoende ruimte te vrijwaren voor het onderhoud van evtl. hagen in tussenbermen
waarbij het (weg)verkeer minimaal wordt gehinderd (profiel 4B en 6B).

® In alle profielen is rekening te houden met (schuwafstanden t.a.v.) de palen voor openbare
verlichting (profielen 1A, 3A en 3B).

Methodologisch worden vragen gesteld bij het op conceptueel niveau nog niet bepalen van het
aantal en de ligging van de bushaltes, het al dan niet voorzien van (langs)parkeren (op openbaar
domein), de noodzaak tot inplanting van fietsoversteekplaatsen, ...

e) Voorkeursoplossing

Het voorkeursconcept wordt in een structuurschets op luchtfoto gevisualiseerd met o.m. keuze van
fietsvoorziening in het typedwarsprofiel, snelheidsregime, ligging van poorteffecten, ... en gedetail-
leerd per sequentie met tekstuele toelichting (blz. 96 e.v.).

i
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Hierbij worden volgende opmerkingen gemaakt :

e Insequentie 2 wordt lokaal het snelheidsregime 50 km/u t.h.v. de deelzone Zavelkuil —
Senselberg (ca. 100 Im) behouden en uitgebreid tot de zone Kortenbosstraat — Pannenhoven
(ca. 475 Im). Beter wordt voor deze ganse zone het profiel met middenberm doorgetrokken
i.p.v. TDP 4B - 6B.

e T.h.v. het handelslint (sequentie 5) wordt gekozen voor 50 km/u met aanliggende fietspaden.
De huidige zone 50 km/u (ca. 200 Im) wordt er uitgebreid tot de Lindestraat (ca. 700 Im). Een
analoog profiel met middenberm zoals in sequentie 2 is te overwegen i.p.v. TDP 1A.

e langsparkeren op een secundaire weg buiten de bebouwde kom in een zone 70 km/u is
inderdaad niet wenselijk (blz. 87). Er dient dan ook zeer voorzichtig omgegaan met dergelijke
stroken (profiel 5 in sequentie 6). Het is beter de zone 50 km/u plaatselijk te verlengen indien
langsparkeren ten noorden van de aansluiting Lindestraat nodig is.

3. Bijkomende elementen aangebracht door de Regionale Mobiliteitscommissie
NB.
4. Aanbevelingen van de kwaliteitsadviseur

De N722 is hoofdroute op het bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk (BFF) Dit heeft belangrijke
gevolgen naar ontwerprichtlijnen (bv. fietspadbreedte 2m00). Nochtans wordt parallel hieraan en op
zeer korte onderlinge afstand gelegen een fietssnelweg voorzien langs de N80 (blz. 36). Zijn de
netwerkkeuzes hier wel correct gemaakt (tracé netwerkschakel en/of verwachtingspatroon fiets-
comfort) ?

5. Besluit : advies van de kwaliteitsadviseur

De huidige aanliggende fietspaden langs de secundaire weg N722 en de lokale weg N759 voldoen niet (meer). Ondanks
dat in voorliggende nota niet alle basisgegevens beschikbaar zijn c.q. conceptuele keuzes werden gemaakt / onderbouwd
(cfr. openbaar vervoer, parkeren, groen, ...) — waardoor de startnotafase dus impliciet als niet helemaal afgerond moet
worden beschouwd — wordt een logisch concept voorgesteld voor de herinrichting van beide gewestwegen waar de
fietser duidelijk beter van wordt.

Omdat uitwerking van de bovenvermelde ontbrekende elementen de gemaakte keuzes (wellicht) niet zou hebben
veranderd, is het advies gunstig voor de heraanleg van de fietspaden. Voor de herinrichting van de schoolomgeving ‘De
Klimop’ van de N759 via de samenwerkingsovereenkomst V volstaat voorliggende startnota zeker niet ! Dit advies dient
bij de startnota te worden gevoegd en er samen mee gelezen. Bij de verdere uitwerking van het dossier is rekening te
houden met bovenstaand vermelde opmerkingen en aanbevelingen.

02/10/2017,
Voor advies,

Erwin Digitaal ondertekend
n door Erwin Sucaet
e Stcaet (Signature)

. Datum: 2017.10.05
(Signature) 09:47:50 +0200
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