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1 INLEIDING

1.1 AANLEIDING TOT DE STUDIE

Deze nota betreft de startnota voor de herinrichting van de N722 in Alken en Sint-Truiden én een deel
van de aangrenzende N759 Het volledige traject van dit project is 10,695 km lang (van kilometerpunt
12,9 tot kilometerpunt 2,205). De gemeentegrens ligt op kilometerpunt 7,584 waardoor 5,379 km in
Alken en 5,316 km in Sint-Truiden gelegen is. Omwille van de ruimtelijke en verkeerskundige
samenhang wordt ook het stuk van de N759 tussen N722 en N80 bestudeerd in deze startnota
(Nachtegaal, km8,83 — km 8,28). In een zijstraat van N759 ligt school ‘De Klimop’. Hier kan N759 in de
toekomst eventueel worden heringericht als schoolomgeving (SO V), mocht bij opmaak van de
projectnota blijken dat extra maatregelen wenselijk zijn.

De N722 loopt parallel langs de N80, een primaire weg |l waarop geen fietsverkeer toegelaten is. Beide
wegen hebben doorheen het traject verschillende verbindingspunten en vinden aansluiting met elkaar
in Hasselt en Sint-Truiden. De N722 is de historische verbindingsweg tussen Hasselt en Sint-Truiden. De
verkeersfunctie is inmiddels overgenomen door de N80. De verbindingsfunctie voor fietsers en
openbaar vervoer is echter wel nog sterk aanwezig, vandaar de selectie als secundaire weg type lIl.

Voornamelijk in het mobiliteitsplan van Alken wordt de problematiek op de N722 als hinderlijk en
gevaarlijk ervaren. In het mobiliteitsplan van Sint-Truiden wordt meer aandacht besteed aan de
binnenstad, echter de aanleg van fietspaden langsheen de N722 is opgenomen op korte termijn als
hoge prioriteit. Met de waterafvoer/riolering meldt Infrax dat er problemen zijn in het plangebied. De
aanleg van een eerste fase van gescheiden riolering is gepland voor 2020.Het project heeft bijgevolg
als doel het inrichten van de N722 naar zijn functie en de gefaseerde aanleg wordt optimaal afgestemd
op de aanleg van gescheiden riolering. Dankzij deze afstemming kan de hinder voor de omgeving tot
een minimum beperkt blijven.

Onderhavige nota zal als startnota ter advies worden voorgelegd aan de kwaliteitsadviseur of
Regionale Mobiliteitscommissie Limburg. Deze commissie dient de goedkeuring aan het dossier te

: j verlenen, zodanig dat kan worden overgegaan tot
opmaak van de projectnota en uitvoering via
samenwerkingsovereenkomst VI en mogelijk ook
SOV voor de schoolomgeving (de schoolpoort ligt op
150m van N759).

‘Herk-de-Stad

Stevoort

Sint-Lambrechts-He

S“Wellen

Figuur 1: Grafische weergave van het plangebied (bron: google

Zepperen
=ah > earth)

‘Hoepertingen

CSﬂ’.;fru:(}e”

= ‘Borgloon
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1.2 PROBLEEMSTELLING

Het studietraject werd gecategoriseerd als secundaire weg type Il (N722) en lokale weg | (N759).
Hierbij speelt het niet-gemotoriseerd verkeer (namelijk de fietser) en het openbaar vervoer een
belangrijke factor. Het onderzochte traject op N722 begint in Sint-Truiden aan de fietsoversteek
gelegen ten zuidwesten van de rotonde richting Melveren-Centrum en Terbiest en eindigt aan de
gemeentegrens van Alken met Hasselt. De N759 wordt bestudeerd tussen N722 en N80.

De N722 wordt ervaren als een drukke weg die voornamelijk gebruikt wordt door
bestemmingsverkeer. Doorgaand verkeer op deze gewestweg werd door middel van een
cordononderzoek onderzocht in de gemeente Alken en bleek beperkt te zijn (2013). Langs deze beide
gewestwegen is er lintbebouwing en op N722 ook handel. N722 en N759 maken deel uit van het
bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk. In de gemeentelijke mobiliteitsplannen is opgenomen dat
er op deze wegvakken op korte tot middellange termijn betere fietsinfrastructuur nodig is.

Door de aanwezigheid van aanliggende fietspaden krijgt de weg een rechtlijnig en breed profiel wat
hoge snelheden in de hand kan werken. De huidige fietspaden zijn in slechte staat en niet conform.

1.3 DOELSTELLINGEN

De gewestwegen N722 en N759 moeten worden ingericht naar hun functie:

N722 -seclll N759 —lok |

belangrijke fietsas, hoofdroute BFF Functionele route BFF

belangrijke openbaar vervoersas, nood aan
toegankelijke  bushaltes en een Vvlotte
doorstroming voor de bus

Verkeersonveiligheid verminderen Verkeersonveiligheid verminderen

Vrachtverkeer over deze weg ontmoedigen Vrachtverkeer over deze weg ontmoedigen

1.4 SAMENWERKINGSOVEREENKOMST VI

Door middel van deze samenwerkingsovereenkomst verbinden de partijen zich ertoe nieuwe
fietsinfrastructuur langs gewestwegen aan te leggen en/of deze te verbeteren. Deze partijen zijn het
gewest, de lokale overheid, de Vlaamse Vervoersmaatschappij en eventueel nog andere. Het doel van
deze infrastructurele aanpassingen zijn:

- Het verhogen van de veiligheid en het comfort van elke weggebruiker die het fietspad mag
gebruiken;

- Het verhogen van de bereikbaarheid met de fiets; en

- Hetverhogen van het aandeel fietsverkeer in de multimodale verkeersstromen.
Indien het een project betreft waarbij de het fietspad langs deze gewestweg deel uitmaakt van het
bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk, staat het gewest voor 100% in voor de financiering van het
project. Dat is zo voor N722 en N759. De werken die deze aanpassing van de infrastructuur zullen
teweeg brengen, kunnen worden uitgevoerd door de lokale overheid. Indien blijkt bij het opmaken van
de startnota dat bijkomende maatregelen nodig zijn op N759 in de schoolomgeving, dan kan bij het
AWV ook een SO V worden aangevraagd.
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Il. SITUERING
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1 ALGEMENE SITUERING

Startnota Herinrichting N722 Sint-Truiden Alken

Binnen deze algemene situering wordt het onderzoeksgebied geografisch besproken. Dit wordt eerst
gedaan door middel van een macro- en mesoscopische situering van het projectgebied per gemeente.

Later wordt dit gebied gesitueerd binnen een microscopisch kader.

1.1 ONDERZOEKSGEBIED STAD SINT-TRUIDEN

De stad Sint-Truiden is gelegen in het zuidwesten van de
provincie Limburg en maakt deel uit van het arrondissement Hasselt.
Deze fusiegemeente bestaat, naast Sint-Truiden zelf, uit 14
deelgemeenten, namelijk: Aalst, Brustem, Engelmanshoven, Gelinden,
Groot-Gelmen, Halmaal, Ker kom-bij-Sint-Truiden, Ordingen,
Zepperen, Duras, Gorsem, Runkelen, Wilderen en Velm. Sint-Truiden
behoort tot de politiezone Sint-Truiden — Gingelom — Nieuwerkerken.

Op dit grondgebied, dat 106.90 km? beslaat, hebben 39.840 inwoners
zich gevestigd.

De buurgemeenten zijn: Alken, Borgloon, Heers, Geetbets, Gingelom,

A

b

Figuur 2: Geografische situering Sint-
Truiden binnen de provincie (Bron:

Landen, Nieuwerkerken, Wellen en Zoutleeuw. Vlaanderen fietsland)
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Figuur 3: Mesoscopisch overzicht Stad Sint-Truiden (Bron: Mappy)
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1.2 ONDERZOEKSGEBIED GEMEENTE ALKEN /\

De gemeente Alken is eveneens gelegen in de provincie Limburg, zij N
het iets centraler dan Sint-Truiden. Het maakt deel uit van het

arrondissement Tongeren. Alken maakt deel uit van de politiezone
Kanton Borgloon.

Het grondgebied bestaat uit 28.14 km? waarop 11.398 inwoners »
gevestigd zijn.

De buurgemeenten zijn Nieuwerkerken, Hasselt, Kortessem, Wellen
en Sint-Truiden. Figuur 4: Geografische situering
Alken binnen de provincie (Bron:

Vlaanderen fietsland)
a%}. ,4:’
"%% Sint-Lambrechts-Herk
Ter i)l]',‘f:‘ Sap ?
/ \ g Q{“' : 2,
N & Yove,, #h
& %, o 3% Steenberg
%
& < ho %‘ Muntelbeeksy,
9’3 ~ ®
— i ) \
%J- e.z(‘" P
o o 8@’
Alken &
£ N % Wimmert
e o, 9
¢ g \ i
de @‘& b g o oorersat
C l(b% o %
Kozen p &
Si r—)J: 4 4 oy,
o § i %
4 / i b
{.
%
.
g %o
% e
%
Lortenbos =
’ § i
2 2 8
A % ‘;‘? %
<
‘*"g ;

Figuur 5: Mesoscopisch overzicht gemeente Alken (Bron: Mappy)

1.3 HET PROJECTGEBIED

Het projectgebied is de N722 die zowel op grondgebied Alken als Sint-Truiden gelegen is. Deze
gewestweg vormt een verbinding tussen Hasselt en Sint-Truiden en ligt parallel aan de N80. Het
projectgebied beslaat 10,695 km waarvan 5,379 km in Alken gelegen is en 5,316 km in Sint-Truiden.
Het project loopt van kilometerpunt 12,9 (fietsoversteek nabij de rotonde op N722 en de verbinding

met Melveren-centrum) tot kilometerpunt 2,205 (grens met Hasselt). De gemeentegrens ligt op
kilometerpunt 7,584.

Deel 2 van het projectgebied is N759 in St-Truiden, vanaf het kruispunt met N722 tot het kruispunt
met N80 (+-600m).

12



Mobiliteit en Openbare Werken Startnota Herinrichting N722 Sint-Truiden Alken

Nieuwerkerken
Binderveld

Galgenbos
77 59]]
Runkelen
Zwartaardebos [n716]]
Duras
Melvere
Gorsem
([N -
[N767]]
Zepperen
Wilderen
B Sint- Schurhovenveld
Station Sint w
Truiden TrL"d en
Sy :_..:4‘,3—.n\‘al‘-fr )
Tiense Tongersestee Ordingen
EErSestepnwe - e
s Il Tongersesteenyes
B (n7228) B Rijkel
almaa m
Brustem

(H3E]
Figuur 6: Geografische aanduiding plangebied op grondgebied Sint-Truiden (Bron: Geopunt Vlaanderen)
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1 RELEVANTE PLANNINGSCONTEXT

In dit onderdeel worden de relevante beleidsdocumenten opgelijst en beschreven. Deze documenten
kunnen randvoorwaarden bevatten die de herinrichting van de weg mogelijks kunnen beinvioeden.

1.1 PLANOLOGISCHE CONTEXT

1.1.1 Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (RSV)

1.1.1.1 Sint-Truiden
In het RSV staat Sint-Truiden aangegeven als structuurondersteunend kleinstedelijk gebied. Deze
gebieden worden in provinciale ruimtelijke uitvoeringsplannen afgebakend.

Bij de selectie van dit soort gebieden wordt de categorie “goed uitgeruste kleine steden” als
uitgangspunt gehanteerd. leder stedelijk gebied wordt beschouwd als een economisch knooppunt.
Deze zijn van doorslaggevend belang voor de economische structuur van Vlaanderen. Het ruimtelijk
beleid is erop gericht de stedelijke kern en het stedelijk functioneren te consolideren en te versterken
door het creéren van ruimte voor een bijkomend aanbod aan woningbouw, aan stedelijke
voorzieningen en aan economische activiteiten. Het is de bedoeling een kwalitatieve vooruitgang te
boeken op vlak van ruimtelijke ontwikkeling en niet enkel een kwantitatieve uitbreiding.

Op Vlaams niveau zijn volgende wegen (hoofdwegen en primaire wegen) voor Sint-Truiden van belang:

- Hoofdweg: E40 (A3), E313 (A13) en E314 (A2) (geen rechtstreekse aansluiting)
- Primaire weg categorie Il: N80 (van aansluiting 28 A13/E40 tot N3), N3 zuidelijke omleiding,
N80 oostelijke omleiding.

1.1.1.2 Alken

De gemeente Alken ligt in het buitengebied. Het buitengebied zijn die gebieden waarin overwegend
open (onbebouwde) ruimte aanwezig is. Binnen het RSV is Alken niet geselecteerd als stedelijk gebied
of economisch knooppunt binnen het netwerk van het Albertkanaal. De gemeente vervult echter wel
een belangrijke rol in de economisch structuur van Vlaanderen en is hierdoor geselecteerd als
economisch knooppunt buiten een stedelijk gebied en buiten een economisch netwerk.Op Vlaams
niveau zijn dezelfde hoofdwegen belangrijk voor Alken als voor Sint-Truiden. Betreffende de primaire
wegen categorie Il is enkel de N80 van belang.
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Figuur 8: Geografisch overzicht Limburg in het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (Bron: RSV)
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1.1.2 Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan Limburg (PRSL)

Volgens het provinciaal ruimtelijk structuurplan Limburg ligt Sint-Truiden in Haspengouw, meer
bepaald Vochtig Haspengouw. Dit deelgebied wordt gekenmerkt door reliéfrijke
landbouwlandschappen met fruitgaarden, open akkerlandschappen en beekvalleien. De agrarische
structuur is fel versnipperd door linten van bebouwing en beken. Toerisme in deze regio is vrij zwak
uitgebouwd in verhouding tot de mogelijkheden van het cultuur- en plattelandstoerisme. Sint-Truiden
wordt genoemd als een boeiende stad voor stadstoerisme en heeft eveneens meerdere terreinen die
van strategisch belang zijn voor de regionale industriéle economie.

Kleinstedelijke gebieden functioneren als centra voor de ganse hoofdruimte en de kleine kernen
daarin. Dat vraagt om een breed kleinstedelijk voorzieningenaanbod zonder specialisatie, een radiale
bereikbaarheid vanuit het ommeland en een goede aantakking op het hoofdwegennet.

Doordat Alken in het RSV wordt aangeduid als een specifiek knooppunt dat buiten de stedelijke
gebieden ligt, wordt in het PRSL ook voornamelijk verwezen naar deze economische kenmerken. Zo
liggen er drie bedrijventerreinen tegen het centrum evenals het terrein ‘Brouwerij’. De rol van Alken
als economisch knooppunt wordt echter beperkt door de ligging in kwetsbaar gebied van Herk. Dit
maakt verdere industriéle ontwikkeling niet gewenst.

Betreffende de wegecategorisering zijn volgende wegen geselecteerd als belangrijk voor de omgeving
Sint-Truiden en Alken:

Primaire wegen:
o Type Il (volgens RSV): N80 (Hasselt — Alken — Sint-Truiden)
Secundaire wegen:
e Type |: N3 ten zuidoosten en ten westen van de Zuidelijke Omleiding (Sint-Truiden)
e Type ll: N79 (Sint-Truiden — Tongeren)
e Type lll: N722 (Hasselt — Alken — Sint-Truiden)

hoofdweg RSV

primaire weg type | RSV
primaire weg type Il RSV
secundaire weg type |

secundaire weg type Il

secundaire weg type il

onderzoeksvenster met te
onderzoeken verbindingen of

typeringen

{-=-) te onderzoeken verbinding

=mwme te onderzoeken typering

Figuur 9: Categorisering van de hoofd-, primaire en secundaire wegen in de regio (Bron: RSPL)
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1.1.3 Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan Sint-Truiden (GRS april 2000)

1.1.3.1 Bestaande ruimtelijke structuur

In de noordrand van de regio rond Sint-Truiden (Alken, Nieuwerkerken,...) is een verstedelijkingsdruk
aanwezig. Deze regio maakt eveneens deel uit van Vochtig Haspengouw waar nog heel wat open
ruimte aanwezig is (structuurbepalend voor de gemeente). De hoofdfunctie is landbouw (fruitteelt).

Langs de oude steenwegen, die vroeger stadskernen met elkaar verbond maar nu die
verbindingsfunctie verloren hebben, is in sterke mate lintbebouwing aanwezig. Binnen het plangebied
bevindt zich een biologisch zeer waardevol gebied namelijk de Melsterbeek aan de Hasseltsesteenweg
(N722). Deze plek is één van de zes plaatsen die in Sint-Truiden tot deze categorie behoren. Zij worden
echter omgeven door onvoldoende juridisch beschermde biologisch waardevolle gebieden. Bovendien
wordt Kortenbos versnipperd door N722, N80 en het spoor.

1.1.3.2 Gewenste ruimtelijke structuur

Bij het bespreken van de gewenste ruimtelijke structuur kan verwezen worden naar twee concepten
die in het GRS naar boven komen. Dit is enerzijds de zuidoostelijke rand van Sint-Truiden uitbouwen
met een kraal van bedrijvenplekken ten bate van de hele regio en anderzijds het uitbouwen van een
noordelijke recreatieve as.

Uitbouwen zuidoosteliike rand Sint-Truiden Uitbouwen noordelijke recreatieve as

Figuur 10: Gewenste ruimtelijke structuur (Bron: GRS Sint-Truiden)

Aan de zuidelijke en oostelike rand van de kernstad tussen Zoutleeuwsesteenweg en
Hasseltsesteenweg worden een reeks aantrekkelijke en goedgelegen plekken voor hoogwaardige
bedrijvigheid gecreéerd. De recreatieve as tussen Veemarkt en Nieuwenhoven bundelt een aantal
recreatieve elementen van stedelijk niveau, koppelt deze aan de noordelijke groene schakel en
daarmee ook aan de kernstad (verlichting van de recreatieve druk op het domein van Nieuwenhoven).

In het GRS wordt ook aandacht geschonken aan de N722 en N759 a.d.h.v. verschillende maatregelen:
- maatregel 3.1: planologische bescherming en gerichte uitbouw van de zes grote gehelen natuur

- maatregel 4.2 over heraaleg van primaire en secundaire wegen,

-maatregel 4.10: opwaardering van haltes openbaar vervoer op secundaire wegen/dorpen/stadswijken

- maatregel 4.4: aanleg van een noordelijke groene schakel als aantrekkelijke fiets- en wandelroute via
Nieuwenhoven en de basiliek van Kortenbos.
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1.1.4 Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan Alken

1.1.4.1 Bestaande ruimtelijke structuur

In het Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan van Alken wordt voornamelijk aandacht besteed aan de
lintbebouwing die aanwezig is langs de steenweg. Zoals op vele plaatsen in het land ontwikkelden zich
de steenwegen autonoom tot sterke economische handelsassen en verblijfsassen. Gelukkig is dit in
Alken niet tot volle expansie gekomen (zoals bijvoorbeeld wel het geval is tussen Hasselt en Genk)
maar er zijn wel fragmenten van baanwinkels en bedrijven terug te vinden die zich aan de steenweg
van Alken geént hebben. Hierdoor ontstond een sterk gemengde lintbebouwing. Naast deze
lintbebouwing staat de landbouw, specifiek de fruitteelt, centraal. Langsheen de steenweg zijn
verschillende landbouwers gevestigd (al dan niet in hoofdberoep).

Alken staat in het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen aangegeven als een economisch knooppunt.
Het grootste aantal handelszaken binnen Alken treft men aan langs de Steenweg (namelijk 52 of 27,2
%). Deze radiale verbindingsweg is een belangrijke pleisterplaats voor de handel.

De huidige verbindingsfunctie van de N722, gekoppeld aan een veelheid van economische functies
gelegen langsheen deze weg veroorzaakt een hoge verkeersonveiligheid langs de steenweg. De weg is
niet ingericht in functie van het bebouwingslint met haar veelheid aan functies. Er is eveneens te veel
doorgaand verkeer aanwezig op de N722. Dit verkeer dient te worden afgeleid naar de N80.

1.1.4.2 Gewenste ruimtelijke structuur
De gewenste situatie betreffende het gedeelte van de steenweg dat binnen de gemeentegrens van
Alken gelegen is, is zeer duidelijk en grondig uitgewerkt in het gemeentelijk ruimtelijk structuurplan.

Er wordt een tweesporenbeleid op twee beleidsniveaus gevoerd waarop de steenweg (geleidelijk) kan
geherdefinieerd worden en een nieuwe functie kan krijgen:

- Door een vestigingsbeleid wordt een duidelijk beleid voor de functies bepaald (gemeentelijk
niveau)
- Door een herinrichtingsbeleid zal het verkeer fundamenteel verlangzamen en de
verblijfsfunctie opgekrikt worden (provinciaal niveau).
Het streefbeeld van de Steenweg kan omschreven worden als een brede laan met grote bomen, smal
wegprofiel, vrijliggend fietspad en een aangrenzende, residentiéle bebouwing verweven met
bestaande handel en bedrijvigheid. Wonen is de hoofdfunctie langsheen de steenweg. Bedrijvigheid en
handel blijven verweven aanwezig.

De steenweg dient een groene laan te worden. Bij de heraanleg van de steenweg wordt de bomenrij
hersteld en, op ruimtelijk verantwoorde wijze, rekening houdend met aanliggende functies,
heraangeplant zodat een beeldbepalende laan ontstaat die de “nieuwe” steenweg markeert.

Overal langs de steenweg kan gewoond worden in de daarvoor voorziene bestemmingen op het
gewestplan. De verblijfskwaliteit zal terug verhoogd worden door het trager verkeersregime. Om de
functie als openbaar vervoersas op Provinciaal niveau te ondersteunen, kan het interessant zijn zo
weinig mogelijk nieuwe toegangen tot deze weg te creéren. Op die wijze worden de verdwijnende
open-ruimte vensters niet langer bedreigd. De steenweg zelf ontwikkelt zich dan op termijn als een
nieuwe parkway, een laan met bomen en vrijliggende fietspaden die een parkachtig, residentieel
woongebied doorkruist.
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De nu verspreide handelsfuncties langs de steenweg worden geleidelijk aan geherstructureerd en
afgebouwd. Bestaande handelszaken kunnen ter plaatse blijven en om redenen van leefbaarheid
beperkt uitbreiden. Nieuwe handelszaken worden niet meer toegelaten.

Voor bedrijvigheid geldt het verwevingsprincipe. Dit wil zeggen dat langs de steenweg bestaande
lokale bedrijvigheid kan uitgeoefend worden. Uitbreidingen van bestaande bedrijfsgebouwen zullen
slechts in beperkte mate toegelaten worden en dit in functie van eisen die gesteld worden aan
bepaalde activiteiten. Nieuwe bedrijvigheid wordt niet meer toegelaten.

De hoofdverkeersfunctie van de steenweg is een as voor openbaar vervoer, lokaal verbindend verkeer
en fietsverkeer. Dit betekent niet dat hij zijn historische functie als verbindingsweg verliest, maar zal
gericht zijn op andere weggebruikers dan het autoverkeer. Dank zij het geldig alternatief van de
nabijgelegen N80 kan het doorgaande autoverkeer consequenter naar deze daarvoor uitgeruste weg
geduwd worden. Daartegenover krijgt het fietsverkeer maximale prioriteiten en faciliteiten. Ook het
openbaar busvervoer zal comfortabeler en aantrekkelijker gemaakt worden.

1.1.5 Conclusie planningscontext

Betreffende de planningscontext dient voornamelijk gekeken te worden naar de gemeentelijke
ruimtelijke uitvoeringsplannen. Deze plannen zijn het meest specifiek wanneer gekeken wordt naar de
planningscontext van het plangebied. In het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen wordt Sint-Truiden
aangeduid als structuurondersteunend kleinstedelijk gebied en Alken als economisch knooppunt
buiten een stedelijk gebied en buiten een economisch netwerk. In het Provinciaal Ruimtelijk
Structuurplan wordt de N722 opgenomen als een secundaire weg type lll waar de weg een belangrijke
functie vervult betreffende het fietsverkeer en als openbare vervoersas op lokaal en bovenlokaal
niveau.

Vanuit de Gemeentelijke Ruimtelijke Structuurplannen kan geconcludeerd worden dat de steenweg
een nieuw imago dient te krijgen. Vanuit de gemeenten wordt geopteerd om laanbeplanting aan te
brengen waardoor deze een ‘groene laan’” wordt. De handelszaken die langs de N722 gelegen zijn
blijven behouden maar nieuwe handelszaken en bedrijvigheid wordt geweigerd (op grondgebied
Alken). Eveneens bevat de steenweg biologisch zeer waardevol gebied dat echter omgeven wordt door
onvoldoende juridisch beschermde biologisch waardevolle gebieden.

1.2 JURIDISCHE CONTEXT

1.2.1 Gewestplan

Doorheen het ganse traject komen verschillende bodembestemmingen aan bod. Het meest
voorkomende voorschrift is het ‘woongebied met landelijk karakter’. Dit zijn dan ook de plaatsen waar
lintbebouwing de voornaamste oorzaak is van de bebouwing. Dit wordt op sommige plaatsen
geflankeerd door groengebieden (meer bepaald parkgebieden) en i