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1 Inleiding

1.1 Aanleiding en probleemstelling van de opdracht

Het Agentschap Wegen en Verkeer Oost-Vlaanderen heeft het voornemen om de gewestweg N42
om te bouwen tot een primaire weg en dit tussen de N9 in Wetteren en de N46 in Oombergen. De
N42 staat in het ruimtelijk structuurplan (RSV) immers als primaire weg Il (verzamelen op Vlaams
niveau) gecategoriseerd. Het huidige wegbeeld beantwoordt echter niet aan deze functie, wat onder
meer aanleiding geeft tot een (te) beperkte wegcapaciteit en problemen inzake verkeersveiligheid.
Eveneens is er de vraag tot aanleg van een nieuwe carpoolparking in de omgeving van het complex
E40xN42.

Naast de ombouw van de N42 en de aanleg van een nieuwe carpoolparking wordt ook werk gemaakt
van kwalitatieve fietsinfrastructuur langsheen het projectgebied. Binnen het project N42 wordt een
nieuw dubbelrichtingsfietspad voorzien ten westen van de N42 tussen de Houtemstraat en de
Roosbloemstraat. Deze nieuwe verbinding loopt verder zuidwaarts tot aan de Jonasweg te Zottegem.

De gemeente Oosterzele stelde aan AWV de vraag om ook ter hoogte van de Roosbloemstraat een
fietstunnel te realiseren. De link tussen enkele wijken met de kern en scholen in het centrum van
Oosterzele zou zo kunnen versterkt worden. Dit zou een mooie aanvulling zijn

op een reeds sterk uitgewerkt dossier. Deze unieke verantwoordingsnota biedt daarop een antwoord
door te voorzien in een bijkomende fietstunnel ter hoogte van de Roosbloemstraat en
dubbelrichtingsfietspaden langsheen de N42.

1.2 Omschrijving en afbakening van de opdracht

Binnen deze opdracht staat enerzijds de aanleg van dubbelrichtingsfietspaden parallel aan de N42 en
anderzijds de realisatie van een fietstunnel ter hoogte van de Roosbloemstraat voorop.

Aan de oostzijde van de N42 betreft dit een dubbelrichtingsfietspad tussen Nieuwstraat en
Roosbloemstraat. Aan de westzijde betreft dit een dubbelrichtingsfietspad tussen Roosbloemstraat en
Korte Ambachtstraat. Het kruispunt N42 - Korte Ambachtstraat maakt geen deel uit van de opdracht.

Door de realisatie van deze ongelijkvloerse kruising kan fietsverkeer vlot, veilig en volledig conflictvrij
de N42 dwarsen. Bijkomend zorgt deze fietstunnel voor een maasverkleining van het recreatieve en
functionele fietsnetwerk. Dat betekent onder meer een extra verbinding tussen Anker, Bavegem en
Westrem en het centrum van Oosterzele.
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Figuur 1-1 Afbakening van de opdracht



Figuur 1-2: Situering fietspaden en fietstunnel binnen fietsnetwerk Project Ombouw gewestweg N42 tot primaire weg wegvak
E40-N46

1.3 Doel van de opdracht

Deze opdracht stelt als voornaamste doel om te voorzien in een veilige en comfortabele fietstunnel
conform het vademecum fietsvoorzieningen. Daarnaast worden ook toeleidende fietspaden ingericht
tussen de Nieuwstraat en de Roosbloemstraat en een doorsteek tussen de Korte Ambachtstraat en
de Roosbloemstraat.

Hierbij worden volgende doelstellingen voor ogen gehouden:

- het verbeteren van de bereikbaarheid voor de fietsers en de zwakke weggebruikers in het
algemeen

- het creéren van een viotte fietsverbinding tussen centra Anker, Westrem, Bavegem en
Oosterzele

- het bevorderen van de verkeersveiligheid voor het woon-school en het woon-werkverkeer met
de fiets,

- het kwalitatief verdichten van het bovenlokaal functioneel en recreatief fietsroutenetwerk



Hierbij wordt uitgegaan van volgende globale ontwerpprincipes:
- Het verkrijgen van maximale veiligheid voor alle weggebruikers
- Een comfortabele en aantrekkelijke fietsverbinding
- Een maximale ruimtelijke integratie tussen weg en fietsvoorzieningen, en dit gerelateerd met
de bestaande en wenselijke ruimtelijke en landschappelijke structuur. Dit omvat 0.m.
O het beperken van verhardingen
o de nodige aandacht voor water- en bermbeheer

1.4 Steekkaart

Wegbeeld N42xRoosbloemstraat \

Wegbeheerder

AWV - Gemeente Oosterzele

Lengte studietracé

+/- 0,9 km

Categorisering weg

N42: Primaire weg type Il
Roosbloemstraat, Nieuwstraat: Lokale weg type IlI

(erftoegangsweq)
Categorisering fietsroute LFF
Binnen / buiten bebouwde kom Bubeko

Typeprofiel

N42: 2x1-profiel
Roosbloemstraat, Nieuwstraat: 1x1-profiel

Huidig snelheidsregime (gewenst)

N42: 90km/u
Roosbloemstraat: 50km/u en 70km/u
Nieuwstraat: 50km/u

Wegverharding

Asfaltverharding

Huidige fietsvoorzieningen

Langsheen de N42 zijn op vandaag geen fietsvoorzieningen.
In de Roosbloemstraat en Nieuwstraat rijden fietsers in
gemengd verkeer. Het kruisen van de N42 gebeurt thv
Roosbloemstraat gelijkgronds en zonder lichtenregeling. De
westelijke tak van de Roosbloemstraat is afgesloten voor
gemotoriseerd verkeer, maar is door een fietsdoorsteek
doorwaadbaar voor fietsers.

In de Lange Ambachtstraat rijden fietsers in gemengd verkeer.

Openbaar vervoer

/

Kruispunten

Voorrangsweg N42

Parkeren

Er zijn geen parkeervoorzieningen aanwezig langs de
Nieuwstraat en Roosbloemstraat. Ook langs beide zijden van
de N42 zijn geen parkeerstroken, maar wel pechstroken
voorzien. In de Lange Ambachtstraat wordt in de bermen en
voortuinen van de aanliggende bedrijven geparkeerd.

Voetgangersvoorzieningen

/

Uitzonderlijk Vervoer

G2 en G3

Subsidies

100 % ten laste van AWV




1.5 Procedureverloop

In de unieke verantwoordingsnota worden de conceptfase en voorontwerpfase, die anders in een start-
en projectnota beschreven worden, geintegreerd in één nota. Ten tweede geeft de raming in bijlage
een inschatting van de kostenverdeling tussen de gemeente en de subsidiérende overheid. Doelstelling
van de verantwoordingsnota is aldus een helder beeld te scheppen van het project (conceptniveau) en
het voorontwerp ervan.

Het Vlaams Gewest draagt de kosten van deze fietstunnel.

1.6 Betrokken actoren

De projectstuurgroep (PSG) is samengesteld uit vertegenwoordigers van:

als vaste leden:
- Agentschap Wegen en Verkeer Oost-Vlaanderen (AWYV)
- Gemeente Oosterzele
- Gemeente Sint-Lievens-Houtem
- Gemeente Zottegem
- De Lijn Oost-Vlaanderen
- Departement Mobiliteit en Openbare werken (MOW, Vlaamse Overheid)
- Provincie Oost-Vlaanderen

als variabele leden:
- Afdeling Natuur en Bos
- Politiezone Rhode en Schelde

als adviserende leden:
- Studiebureau Sweco




2 Plannings- en beleidscontext

2.1 Juridische context
211 Gewestplan

De N42 tussen Wetteren (kruispunt N9) en Zottegem (kruispunt N46) doorkruist voornamelijk
landschappelijk waardevol agrarisch gebied aangeduid op het gewestplan (Gentse en Kanaalzone
07/071998). Ongeveer vanaf het kruispunt met de N465 is een reservatiestrook aangeduid voor de
uitbreiding van de N42. Daarnaast grenst de N42 aan woongebied met landelijk karakter, agrarisch
gebied, natuurgebied, ontginningsgebied (grondkleur agrarisch gebied), industriegebied voor
milieubelastende industrieén met nabestemming natuur, zone voor ambachtelijke bedrijven en kmo’s,
regionaal bedrijventerrein met openbaar karakter, gebied voor gemeenschapsvoorzieningen en
algemeen nut, dienstverleningsgebied.
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21.2 Bestemmingsplannen

Voor de ombouw van de N42 is een plan-MER opgemaakt en goedgekeurd. Hieronder volgt een
opsomming van Milderende maatregelen, aanbevelingen en te volgen richtlijnen die betrekking
hebben op de fietstunnel en de fietspaden in het projectgebied.

Aanbeveling:
- Maatregelen mbt de waterkwantiteit: principe van maximaal beperken van de verharde
opperviakte waar mogelijk en gebruik van waterdoorlatende materialen
- Natuurvriendelijke inrichting van bermen, langsgrachten, restruimtes
- Voorzien van migratiemogelijkheden voor fauna langsheen de waterloop
- Hergebruik van teelaarde bij de nieuwe bermen, taluds, ...
- Benutten van potenties tot herstel van natuurverbindingen dmv hoogopgaand groen als hop-
over thv Hooimeersbheekvallei.
- Landschappelijke weginkleding met begeleidend groen thv de relictzones
- Wegverlichting beperken waar mogelijk, cfr. Lichtvisie:
— Enkel verlichten van onderdoorgangen en fietstunnels
— Alle aansluitpunten
— Ventwegen

213 Beschermde dorpsgezichten
Er zijn geen beschermde dorpsgezichten binnen het projectgebied
214 Gebieden van het VEN en IVON, habitatrichtlijngebieden, vogelrichtlijngebieden

Er zijn geen gebieden van het VEN en IVON, habitatrichtlijingebieden, vogelrichtlijngebieden van
toepassing binnen het projectgebied.



215 Biologische waarderingskaart

-

BWK 2 - Habitattype 3260

— Habitattype 3260

hp fhp' BWK 2 - Habitat
B Habeat

] Onzeker habitat
7] Deeks habaat

BWK 2 - Zones

] Biotogisch minder waardevol

[] Complex van minder enwaadevolle

[] Complex van bidogisch minder waardevdle. waardevolle en zeer waardevolle elementen
Complex van minder en 2eer

] Biotogisch waardevol

7] Complex van bidogisch waardevolle en zeer waardevolle elementen

[ Biologisch 2eer waardevol

Het projectgebied doorkruist langsheen de N42 biologisch waardevolle gebieden, waarvan één
segment zelfs als biologisch zeer waardevol wordt gecategoriseerd. Daarnaast worden ook langs
Figuur 2-2 Biologische waarderingskaart

beide zijden van de N42 habitat-gebieden doorsneden. Daarom zal advies ingewonnen worden bij
Agentschap Natuur en Bos om na te gaan hoe de inrichting kan vorm krijgen met een zo minimaal
mogelijke impact



2.2 Planningscontext
2.21 Vlaams niveau
2211 Witboek Beleidsplan Ruimte Vlaanderen

Op 30 november 2016 keurde de Vlaamse Regering het Witboek Beleidsplan Ruimte Vlaanderen goed.
Dit is een belangrijke nieuwe formele stap op weg naar het Beleidsplan Ruimte Vlaanderen, dat het
Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen vervangt. De Vlaamse Regering formuleert in het Witboek
doelstellingen, ruimtelijke ontwikkelingsprincipes en werven die de basis zullen vormen om samen aan
de slag te gaan en de ruimte van Vlaanderen te transformeren.

Het Beleidsplan Ruimte Vlaanderen bestaat uit een strategische visie en een
operationaliseringsprogramma in de vorm van een set beleidskaders. Het schetst de strategische
krachtliinen voor de ruimtelijke ontwikkeling voor de komende decennia en vormt de basis voor
operationele maatregelen zoals het opmaken en bijsturen van regelgeving, instrumentarium,
beleidskaders of ontwikkelingsprogramma’s.

Op termijn zal het Beleidsplan Ruimte Vlaanderen het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (zie
volgende paragraaf) vervangen.

2212 Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen

Het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen
streeft naar een optimalisering van het
bestaande wegennet door een functionele
categorisering. De N42 Wetteren — Zottegem
— Geraardsbergen — Ath wordt geselecteerd
als primaire weg type Il op Vlaams niveau. De
weg is structuurbepalend op Vlaams niveau
omwille van de verbindende en ontsluitende
functie. Er wordt aangegeven dat de selectie
van de N42 tot aan het bedrijventerrein van
Schendelbeke noopt tot verder
tracéonderzoek. De N42 vormt een
belangrijke ontsluitingsweg voor het zuidelijke
deel van Oost-Vlaanderen.

CATEGORISERIMNG HOOFD- EN PRIMAIR WEGENMET

e Fucdthas | e or s s Dou ey
O —————prmra wag 1

W onba e i wig
o Frinaia wag Il

B ORI [ir e wig |

Figuur 2 3 Categorisering hoofd- en primair wegennet
(bron: RSV, gecodrdineerde versie 2011)

Wetteren en Zottegem worden volgens de functioneel — hiérarchische benadering kleine steden van
niveau 3b afgebakend als kleinstedelijk gebied op provinciaal niveau.

De herziening van het ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (RSV) werd op 17 december 2010 definitief
vastgelegd.

2.2.2 Provinciaal niveau
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2221 Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan Oost-Vlaanderen (PRS-OVL)

Het noordelijk deel van het plangebied (tot ca. de E40) is gelegen binnen de deelruimte Oostelijk
Rastergebied. De algemene ruimtelijke visie voor het ‘Oostelijk Rastergebied’ is gericht op:

= . ) ﬂ
Ai X o

-
Vrijwaren van belang van de Gedeconcentreerde bundeling van Een verkeerssysteem gericht naar de
resterende open ruimtecorridors het wonen in een ruime selectie van centrale plaatsen en vertrekkend

kernen en enkele centrale plaatsen vanuit het openbaar vervoer

Het zuidelijke deel van het plangebied (ten zuiden van de E40) behoort tot de deelruimte ‘Zuidelijk
Openruimtegebied’. De algemene ruimtelijke visie voor het ‘Zuidelijk Openruimtegebied’ is gericht op:

e

.

o ‘: ..“? '2; _‘h" -
Behoud en versterking van Een ontsluiting gericht op De kleine steden als Het fysisch systeem als
het hiérarchisch de leefbaarheid van de ontwikkelingspolen van de kapstok voor de
spreidingspatroon van stedelijk - economische ondersteunende functies landschapsvormende
steden en grote dorpen en structuur en op het voor de regio functies bos, natuur;
versterken van de vrijwaren van het rustig landbouw
landschappelijke en karakter van het
maatschappelijke waarde buitengebied

van de kleine kernen

De provincie selecteert secundaire wegen om door middel van deze categorisering een optimalisering
van het wegennet in Oost-Vlaanderen te realiseren. De N46 van Erpe-Mere tot de N8 te Oudenaarde
is geselecteerd als secundaire weg type Il. Secundaire wegen type Il hebben als hoofdfunctie het

verzamelen op bovenlokaal en lokaal niveau en als aanvullende functie verbinden en toegang geven.

Verschillende elementen maken deel uit van het gewenste netwerk van regionaal openbaar vervoer:
o NMBS stations Zottegem en Wetteren als knooppunt van regionaal belang;

e Regionale spoorverbinding Gent-Zottegem (met stoptreinverbinding naar Geraardsbergen),
Zottegem - Brussel en Gent- Wetteren — Dendermonde - Mechelen;

De Schelde te Wetteren wordt geselecteerd als hoofdwaterweg.
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2.2.2.2 Fietsroutenetwerk

Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk (BFF)

e Bij het bovenlokaal functioneel
fietsroutenetwerk ligt de nadruk op
functioneel fietsverkeer (woon-werk,
woon-school, woon-winkel) en het
gaat om bovenlokale verplaatsingen.
Het netwerk is veel grofmaziger dan
het provinciaal fietsnetwerk omdat
het vooral verbindend werkt tussen
attractiepolen (bedrijventerreinen,
stations, ziekenhuizen, ...) en
woonconcentraties.

e Het netwerk van lokale functionele
fietsroutes (de voormalige
provinciale fietsroutes) is
opgebouwd uit assen die voor de
verbinding zorgen tussen de diverse
gemeenten en deelgemeenten. Per
(deel-)gemeente wordt een centraal
punt gekozen, van waaruit de meest
wenselijke fietsverbinding naar een
ander punt (andere aanliggende
gemeente of deelgemeente) uitgezet
wordt. Dit impliceert dat er een
fijnmazig net wordt gecreéerd dat
eerder gericht is op lokale
ontsluitingen van wijken en dat
zowel een recreatieve als een
functionele werking heeft. De
gemeentes krijgen de bevoegdheid
om de routes in samenspraak met
de PSG te wijzigen.

Bovenlakaal
functicneel fietsroutenetwerk

Provinciale fietsroute
(te integreren in lokale fietsnetwer

Lokale fietsroute

Figuur 2-4 Overzicht lokaal fietsroutenetwerk

Kruising BFF

Lokale functionele fietsroute

Korte Ambachtstraat-
Reigerstraat

Verbinding Scheldewindeke-
Oosterzele-Anker-Bavegem

Verbinding Oosterzele-Anker-
Bavegem

N465
Geraardsbergsesteenweg-
Houtem

Verbinding Scheldewindeke-
Oosterzele-Sint-Lievens-Houtem

Verbinding Oosterzele-Sint-
Lievens-Houtem

Tabel 2-1. Locaties waar een provinciale fietsroute de N42 kruist

15



Recreatief fietsroutenetwerk

De zachte recreatieve structuur is voornamelijk gelegen in aansluiting met de landelijke wegen en
focust zich hoofdzakelijk op “plattelandsrecreatie”. Het fietsknooppuntennetwerk kruist regelmatig de
N42:

traject knooppunt 76 — 92 via de Korte Ambachtstraat
traject knooppunt 92 — 91 via de Houtemstraat

N 2

i

e

’

S0
1
/Iv
7.

Figuur 2-5 Ligging recreatieve fietsknooppunten tov de

N42 thv het plangebied

Volgende recreatieve routes doorkruisen het studiegebied:

Rodelandroute 2 (fietsroute 48 km), kruist de N42 2x: thv de Houtemstraat en de Reigerstraat
Fietsknooppuntennetwerk kruist de N42 via de Gijzenzelestraat, Korte Ambachtstraat,
Houtemstraat;

Mountainbike route Oosterzele kruist de N42 ter hoogte van de Oude Wettersesteenweg, de
Geraardsbergsesteenweg;

Fietsroute ‘Loeren bij de boeren’: fietsroute langsheen de landbouwers, tuinders en siertelers van
Oosterzele ten westen van de N42;

Jaarmarktroute voor ruiters en menners: route voor ruiters ten oosten van de N42 en nabij de N42
thv Leeg Bracht;

Wandelroute Halvemaan (8 km) rond Gijzenzele;

Wandelroute Bunker Gijzenzele (12 km) rond Gijzenzele, Landskouter en Moortsele.
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223 Gemeentelijk niveau
2231 Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan Oosterzele

Ten aanzien van de deelruimte N42 worden volgende elementen beschreven die wenselijk worden
geacht bij de herinrichting van de N42.

Ten aanzien van de verkeerskundige inrichting van de

N42 worden volgende elementen vermeld:

e Het gedeelte van de N42 tussen Gijzenzele en de E40
wordt zeker van 2x2 rijstroken voorzien om voldoende
doorstroming te hebben. De kruispunten die
noodzakelijk zijn voor de ontsluiting van Oosterzele,
Gijzenzele en Balegem blijven behouden;

e Het kruispunt met de Reigerstraat — Korte
Ambachtstraat krijgt geen rechtstreekse aansluiting op
de N42. Het bestaande vrachtverkeer afkomstig van
de ambachtelijke zone(s) wordt afgeleid via een
parallelweg naar de Gijzenzelestraat. Ter hoogte van
dit kruispunt wordt een aansluiting voorzien.

e Ter hoogte van de Houtemstraat wordt er
ondertunneld. Kruispunt IJshoute wordt eveneens
ondertunneld met een op- en afrittencomplex waarop
ook de ventwegen kunnen aangesloten worden.

Ten aanzien van de gewenste fietsstructuur in de

gemeente Oosterzele zijn volgende elementen relevant:

e De hoofdstructuur voor het fietsverkeer voorziet veilige
fietsverbindingen tussen enerzijds de buurgemeenten,
deelgemeenten en wijken en anderzijds de
fietsaantrekkende activiteiten in de omgeving van
Oosterzele. Het provinciaal fietsnetwerk vormt het
uitgangspunt voor het gewenste netwerk: centrale
punten in de diverse kernen worden, voornamelijk
door routes parallel aan drukke verkeerswegen, met
elkaar verbonden. Voor de uitbouw van dit
fietsroutenetwerk zal zoveel mogelijk gekozen worden
voor routes los van drukke verkeerswegen en voor
bestaande kerkwegels. Een fietsdoorsteek langs of in
de directe nabijheid van de spoorweg over heel het
grondgebied van Oosterzele is een mogelijke
oplossing om de woonkernen van Landskouter,
Moortsele, Scheldewindeke en Balegem met elkaar te
verbinden.

e Ter hoogte van de N42 zullen ook enkele
ongelijkvloerse kruisingen voor de fietsers voorzien
worden. Een fietsroute hoeft dus niet steeds een
afzonderlijk fietspad te betekenen. Een rustige
landbouwweg kan ook als fietsroute fungeren. Op

Figuur 2-6 Gewenste ruimtelijke structuur sommige plaatsen (zone 30) wordt geopteerd voor

deelruimte N42 een gemengd verkeer.
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Volgende elementen worden als wenselijk omschreven tav de landschappelijke en ecologische

inpassing van de N42:

- Er wordt gestreefd naar een maximale appreciatie van het landschap met de N42 als versterkend
element op basis van de bestaande landschapsstructuur.

- Volgende landschapsconcepten werden opgemaakt:
- Doortrekken natuurverbindingsgebied in noordelijke richting vanuit het Ettingebos via kleine

landschapselementen en dwarse bomenrijen;

- Bewaren van open landschap;

- Visueel afschermen van de N42 met het huidige bedrijventerrein en de uitbreiding van het

lokaal bedrijventerrein;

- Ten zuiden van het Ettingebos kan het natuurverbindingsgebied 5N6 naar de Oombergse
bossen gerealiseerd worden met kleine landschapselementen, brede natuurlijke wegbermen.

2.2.3.2 BPA en RUP Ambachtelijke zone Oosterzele

Het BPA ‘Ambachtelijke zone’ te Oosterzele (MB 06/04/1987) is gelegen ten westen van de N42 en
ten zuiden van de Korte Ambachtstraat. In het westen wordt het BPA begrensd door de achtertuinen
van de woningen langsheen de Geraardsbergsesteenweg. Op vandaag is het BPA rechtsgeldig.

Het RUP betreft een nieuwe ambachtelijke
zone van ca. 5ha te Oosterzele tussen de N42
en de N465 ten noorden van de bestaande
ambachtelijke zone.

Er werden vier opties voor de afbakening van
het plangebied onderzocht. Naar beschikbare
oppervlakte en mogelijkheid tot inrichting lijkt
uit het vooronderzoek optie 4 het meest
geschikt te zijn voor ontwikkeling. Optie 4 werd
weerhouden in de verdere analyse van het
gebied. Deze optie biedt immers voldoende
ruimte voor een netto realisatie van 5ha
bedrijvigheid, de vorm van het plangebied laat
een compacte schikking van bedrijven toe, het
bedrijf Goemaere blijft gevrijwaard en er is
voldoende ruimte voor groen tussen
bedrijventerrein en woningen.
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Figuur 2-7 Plangebied RUP

Op basis van een aantal inrichtingsconcepten werden drie inrichtingsvoorstellen ontworpen voor
de invulling van het plangebied, optie 4. Bij het eerste ontwerp werd nog geen rekening
gehouden met de reservatiestrook van 30m naast de N42. De twee andere voorstellen werd wel
uitgewerkt met de realisatie van de parallelweg langs de N42. Indien de parallelweg niet zou
worden gerealiseerd kan de centrale weg alsnog worden doorgetrokken naar de

Geraardsbergsesteenweg.
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Inrichtingsplan optie 1 Inrichtingsplan optie 2 Inrichtingsplan optie 3

(geen rekening gehouden met (rekening houdend met parallelweg (rekening houdend met parallelweg
parallelweg N42) N42) N42), locatie containerpark verschilt
van optie 2
2.2.3.3 Mobiliteitsplan Oosterzele

Het mobiliteitsplan van Oosterzele uit 2001 werd na een sneltoets in 2010 in 2016 verbreed en
verdiept en officieel vastgesteld op 18 april 2018 door het college.

Het gemeentelijk mobiliteitsplan bespreekt het duurzaam mobiliteitsscenario volgens de
werkdomeinen A, B en C zoals opgenomen in de sneltoets. Het betreft:

- werkdomein A: ruimtelijke ontwikkelingen en hun mobiliteitseffecten
- werkdomein B: netwerken per modus
- werkdomein C: flankerende maatregelen

De Lange Ambachtstraat en de Nieuwstraat worden als lokale weg type 3.3 woonstraat
gecategoriseerd. De Roosbloemstraat wordt ondergebracht als lokale weg type 3.2 landelijke weg.

Binnen het fietsnetwerk gaat speciale aandacht uit naar de geplande fietsverbinding langs de N42
tussen de Jonasweg en de Roosbloemstraat en de doorsteek naar de Lange Ambachtstraat. Deze
verbinding tussen Zottegem en Oosterzele wordt opgenomen binnen het BFF. Naast deze
fietsverbinding wordt ook een lokale functionele fietsroute door de gemeente voorgesteld. Deze loopt
westelijk parallel met de N42 tussen de Reigerstraat en de Geraardsbergsesteenweg. Enkel ter
hoogte van de Reigerstraat en de Geraardsbergsesteenweg zijn uitwisselpunten voorzien met de
westelijke BFF route.
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2.2.3.4 Schoolroutekaart

Schoolroutekaarten worden door de provincie op vraag van de lokale besturen opgesteld. Ze geven
een overzicht van alle veilige routes en mogelijke knelpunten op weg naar school. De
schoolroutekaart heeft naast een informatief ook een sensibiliserend luik door leerlingen en ouders te
stimuleren om vaker voor de fiets te kiezen voor het woon-schoolverkeer.

Het oostelijk deel van de Roosbloemstraat wordt als veilige fietsroute gedefinieerd. Door het gebrek
aan fietspaden langs de N42 en het gevaarlijke kruispunt vindt deze route echter geen aantakking
met de rest van het schoolroutenetwerk in het centrum van Oosterzele. Ook de Lange Ambachtstraat
wordt, ondanks het gebrek aan veilige fietsinfrastructuur en het aandeel vrachtverkeer, aangeduid als

veilige fietsroute.
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Figuur 2-9 Schoolroutekaart Oosterzele
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3 Ruimtelijke en verkeerskundige analyse

3.1 Ruimtelijk-functioneel
3.11 Macro- en mesoniveau

Het projectgebied situeert zich langs de N42 en maakt deel uit van de omvorming van de N42 tussen
de E40 in Wetteren en de N46 in Zottegem.

Het studietracé situeert zich buiten de bebouwde kom met overwegend de volgende ruimtelijk-
functionele entiteiten:

- Ten oosten van de N42: agrarisch gebied.
- Ten westen van de N42: een industriegebied en agrarisch gebied.

De totale lengte van het studietracé bedraagt ongeveer 900 meter. Het studietracé situeert zich ten
oosten van het centrum van Oosterzele. Het gebied wordt afgebakend door de Nieuwstraat in het
noorden en de Roosbloemstraat in het zuiden. In het noordwesten grenst het gebied aan een lokaal
bedrijventerrein, verderop treffen we voornamelijk dichte bebossing aan langs beide zijden.

Tussen de Lange Ambachtstraat en de Roosbloemstraat is op vandaag een oude trambedding
aanwezig die als trage weg dienst doet.

3.1.2 Micro niveau

N Ten noorden van het projectgebied loopt de
Nieuwstraat. Deze doodlopende straat kent geen
verbinding met de N42. Verder naar het zuiden loopt
de Roosbloemstraat die langs de oostzijde een
aantakking op de N42 heeft. Langs de westelijke zijde
is de Roosbloemstraat afgesloten voor gemotoriseerd
verkeer, maar is er wel een fietsdoorsteek voorzien.

Figuur 3-1 Situering projectgebied (Geopunt) ;
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3.2 Verkeerskundig
3.21 Voetgangers
Binnen het projectgebied zijn geen voorzieningen voor voetgangers aanwezig.

322 Fietsvoorzieningen

3.2.2.1 Fietsvoorzieningen langsheen het tracé

Binnen het projectgebied zijn geen voorzieningen voor fietsers aanwezig. Langs de N42 zijn op
vandaag geen fietspaden voorzien en is het verboden voor fietsers om langs de N42 te fietsen.
Fietsers kunnen enkel in de Roosbloemstraat fietsen in gemengd verkeer. Aan het kruispunt met de
N42 is een fietsdoorsteek door de jerseys voorzien langs de westzijde, maar deze oversteek is niet
met verkeerslichten beveiligd.

Binnen het project N42 wordt een nieuw dubbelrichtingsfietspad voorzien ten westen van de N42
tussen de Houtemstraat en de Roosbloemstraat. Deze nieuwe verbinding loopt verder zuidwaarts tot
aan de Jonasweg te Zottegem. Dit nieuwe fietspad takt ter hoogte van de Roosbloemstraat af richting
de Lange Ambachtstraat.

Figuur 3-2 - Kruispunt N42 - Roosbloemstraat (Google maps)
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3.2.3 Voorrangsregeling

Voertuigen komende uit de Roosbloemstraat verlenen momenteel voorrang aan de N42. De
westelijke tak van de Roosbloemstraat is afgesloten en enkel doorwaadbaar voor fietsers door middel
van een doorsteek. Ook fietsers dienen hier voorrang te verlenen op de N42. De Nieuwstraat kent
geen aantakking op de N42.

Na het ombouwen van de N42 wordt het aantal aantakkingen beperkt om te voldoen aan de
categorisering van een primaire weg type Il. De oostelijke tak van de Roosbloemstraat wordt
daardoor afgesloten van de N42. De Roosbloemstraat wordt dan via een ventweg verbonden met de
Heistraat. Deze sluit via de Houtemstraat aan op het lichtengeregeld kruispunt met de N42.

324 Snelheidsregimes
De N42 kent een snelheidsregime van 90km/u. De Nieuwstraat en de oostelijke tak van de

Roosbloemstraat vallen binnen het 50km/u regime. De westelijke tak van de Roosbloemstraat ligt
buiten de bebouwde kom waar dus het snelheidsregime van 70km/u geldt.

325 Uitzonderlijk vervoer

De N42 is opgenomen in het reiswegennetwerk voor uitzonderlijk vervoer voor zowel klasse G2 als
G3.

Autosnelwegen

Netwerk klasse 90 (L: 30m H: >
4Amb50 B: 4m25 M:90T)

Netwerk klasse 120T (L: 35m H: > e.f ]
4m830 B: 5m M: 120T) o=

t_‘;@
(] Netwerk kraan 108T (Kraanauto; F
H: 4m; 12T/as 9 assen)

[] Referentiepunten

Keiberg

Figuur 3-3 Reiswegennetwerk uitzonderlijk vervoer

3.3 Ruimtelijke en verkeerskundige knelpunten
De voornaamste knelpunten en aandachtspunten zijn:

- Het voorzien van aanvullende oversteekmogelijkheden van de N42 met als doel een fijnmazig
fietsnetwerk aan de oostzijde van de N42 ter ontsluiting van de kernen Anker, Westrem en
Bavegem.

- De aansluiting op het bovenlokaal functioneel en recreatief fietsroutenetwerk en het
studietracé;
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4 Maatvoering en randvoorwaarden

4.1 Fietsvoorzieningen

Bij de opmaak van een oplossingsvoorstel dient ook rekening te worden gehouden met onderstaande
randvoorwaarden. Voldoen aan het Vademecum Fietsvoorzieningen is een voorwaarde voor subsidies.
De voorkeursoplossingen uit het Vademecum Fietsvoorzieningen gelden derhalve als uitgangspunt.
Waar het realiseren van de voorkeursoplossing niet haalbaar is, worden alternatieven afgewogen.

= Kritische succesfactoren voor een fietsroutenetwerk:

Afhankelijk van het type fietsroutenetwerk (functioneel of
recreatief) krijgen de 5 kritische succesfactoren nevenstaande
hiérarchie. Concreet betekent dit dat voor een functioneel
fietsnetwerk directheid primeert, terwijl voor het recreatieve
fietsnetwerk aantrekkelijkheid van groot belang is.

Functioneel Recreatief
1. | veiligheid Veiligheid
2. | Directheid Aantrekkelijkheid
3. | Samenhang Samenhang
4. | Comfort Comfort
5. | Aantrekkelijkheid Directheid
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= Beslissingstabel keuze fietsvoorzieningen

BESLISSINGSTABEL KEUZE FIETSVOORZIENINGEN
RUIMTELIJKE CONTEXT

Bevindt het project zich in een verkeersgebied: ga naar 1

Bevindt het project zich in een verblijfsgebied: ga naar 2

VERKEERSGEBIED 1 2 VERBLIFSGEBIED

Betreft het fietsvoorzieningen langsheen een secundaire of een lokale weg:
indien niet ga naar 1

Betreft het een fietsvoorziening langsheen een primaire weg: ga naar 1.1 Betreft het een verbliffsgebied met een toegelaten snelheid van 50 km/uur: ga naar 2.1

Betreft het een verblijfsgebied met een toegelaten snelheid van minder dan 50 kmiuur:
of lokale weg: ga naar 1.2 ga naar 2.2

Betreft het een i langsheen een

14 FIETSVOORZIENING LANGSHEEN EEN PRIMAIRE WEG - VERKEERSGEBIED 21 FIETSVOORZIENING IN VERBLIJFSGEBIED - 50 km/uur

- Cf. RSV : geen klassieke fietspaden maar parallelvoorzieningen. - Tweeziidige fistsvoorzieningsn = algsmene regel

- Indien geen ontsluiting van aanpalende functies en voldoende ruimte beschikbaar:
fietsweg (tweerichfingsfietsverkeer, sterk afgescheiden op min. 5 m van de rijbaan,
gesignaleerd als weg voorbehouden voor verkeer van fietsers
(en - indien gewenst - voetgangers en ruiters)

- Indien intensiteit hoger dan 5500 paeletmaal zijn fietspaden altijd noodzakelijk:
afweging: aanliggend verhoogd (conflictpresentatie) of wrijliggend: zie hoofdstuk 3.2.4.2.

- Indien geen ontsluiting lende functies en ruimte
altematief traject: keuze fietsvoorziening afhankelijk van ruimtelije context van
altematief traject.

- Wel ontsluiting aanpalende functies:
ventweq: keuze fietsvoorziening afhankelijk van ruimtelijke context van ventweg.

- Indien intensiteit lager dan 5500 paeletmaal (b.v. landbouwwegen):
gemengd profiel, fietssuggestiestroken of fietspaden afhankelij van intensiteit
(zie figuur 3.8)

1.2 FIETSVOORZIENING LANGSHEEN EEN SECUNDAIRE OF LOKALE WEG -
VERKEERSGEBIED (70 - 90 km/uur)

22 FIETSVOORZIENING IN VERBLIJFSGEBIED - MINDER DAN 50 km/uur

- Indien intensiteit lager dan 3500 pae/etmaal:

- algemene regel: gemengd profiel: weginrichting zonder fietspaden;
jdi nrichtis } jk o i (zie 3.2.4.1). eventueel fietssuggestiestroken: visuele aanduiding van plaats van de fietser
op rijpaan met gemengd verkeer.

- bij i lingen (b.v. vooruit woning, smalle brug...):

aanliggende verhoogde eenrichtingsfietspaden = uitzondering - Indien intensiteit hoger dan 3500 paefetmaal :

fietspaden, fietssuggestiesiroken of gemengd profiel afhankelijk van intensiteit
(zie figuur 3.9)

Tabel 4-1 Beslissingstabel keuze fietsvoorzieningen

De fietsvoorzieningen zijn bij voorkeur de volgende:

- Langs primaire wegen worden geen klassieke fietspaden maar parallelvoorzieningen ingericht.
Indien er geen ontsluiting van aanpalende functies is en voldoende ruimte beschikbaar is kan een
fietsweg ingericht worden die gedeeld wordt door gemotoriseerd verkeer en fietsers. Deze weg
wordt op minstens 5 meter van de rijbaan ingericht.

- Indien er geen ontsluiting is naar aanpalende functies en onvoldoende ruimte beschikbaar is kan
een alternatieve inrichting afhankelijk van de ruimtelijke context.

- Indien er wel een ontsluiting is naar aanpalende functies vormt een ventweg de voorkeursoplossing.
De keuze van fietsvoorzieningen langs deze ventweg zijn afhankelijk van de ruimtelijke context.

In onderstaande tabel worden inrichtingseisen per type fietsvoorziening opgesteld wat betreft breedte
en afscherming van fietsvoorzieningen.
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Type fietsvoorziening Aanbevolen Minimum Verhoogd Tussenstrook Rijsnelheid
breedte (cm) | breedte {cm) rijweq (cm) autoverkeer

Aanliggend =175 150 X =z 25 = 50 km/iuur

eenrichtingsfietzpad {aanhevolen: 50)

Wrijliggend eenrichtingsfietspad =175 150 | =100 (*) = 50 km/uur

Aanliggend tweerichtingsfietspad niet van toepassing

Wrijliggend = 250 200 i =100 (*) = 50 kmiuur

tweerichtingsfietspad

Fietssuggestiestrook 170 -200° 170 i ! = 50 kmfuur

Fietsweg 250 - 350 250 i ! !

*) Wanneer een voidoende verficaal scheidend element (b.v. haagblok) is aangebracht tussen rijweg en fietspad kan een fietspad
met amaliere tussen- strook stnki genomen ook als wijiggend beschouwd worden. Dif is echter geen aanbevolen sifualie. Het
aanbrengen van dergelik scheidend element is overigens ook bl bredere fussensiroken aangeraden.

Tabel 4-2 Aanbevolen ontwerprichtlijnen voor fietspaden (Vademecum Fietsvoorzieningen)

Gezien de evolutie in zowel het aantal fietsers als het aantal type fietsen, heeft Fietsberaad een
oefening gemaakt waarbij de bovenstaande tabel (Maatvoering) en de tabel mbt breedte bij hoge
fietsintensiteiten uit het Vademecum Fietsvoorzieningen samengevoegd werden, Tabel 4-.

Deze tabel vertrekt vanuit een comfortabel fietspad, dat zoveel mogelijk toelaat om met twee fietsers
veilig en comfortabel naast elkaar te rijden.

Standaardbreedte bij

spitsuurintensiteit

Eénrichtingsfietspad
* ev. aanliggend tot gokm/u

Tweerichtingsfietspad
» steeds vrijliggend (ongeacht

(= etmaalintensiteit) » wrifliggend > 50 km/u snelheidsregime)
Fietspad

0-150 (0-1500) 2,00m 3,00m
>150 (> 1500) 3.0om 4.00m
Vrijliggende fietsweg

0-150 (0-1500) 3.00m
>150 (> 1500) 4,00m
Fietssnelweg (steeds met kant- en asmarkering)

0-250(0-2500) 2 4,00m
> 250 (> 2500) 2 6,00m

Tabel 4-3: Aanbevolen duurzame breedtes voor fietsinfrastructuur (Fietsberaad)

Voor een kwalitatief fietspad zijn volgende schuwafstanden aangewezen:
- 50cm tot een rand met hoogteverschil van meer dan 7cm
- 75cm tot vaste voorwerpen zoals bomen, borden, geparkeerde wagens

- 100cm tot een gesloten wand
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5 Mogelijke oplossingsrichtingen en hun
effecten

5.1 Algemene uitgangspunten
Het studietracé is gelegen buiten de bebouwde kom. Bij de uitwerking van de fietspaden en fietstunnel
zal worden uitgegaan van:

- een zo goed mogelijke integratie van de fietspadinfrastructuur in de omliggende omgeving met
bijzondere aandacht voor de landschappelijke inpassing;

- een zo goed mogelijke aanschouwing van verkeersveiligheidsaspecten bij het ontwerp van
fietsinfrastructuur en kunstwerk;

- een zo goed mogelijke aansluiting op de bestaande fietsinfrastructuur;
- een zo goed mogelijke overweging om (impact/ernst) van onteigeningen maximaal te beperken.

- Profiel uitwerken binnen gabariet planMER
- Fietsvoorzieningen:

e Voorkeursoplossing vademecum fietsvoorzieningen:
0 primaire weg: vrijliggend dubbelrichtingsfietspad
0 Minimum breedte van 3m conform afmetingen Aanbevolen duurzame breedtes
voor fietsinfrastructuur (Fietsberaad)

e Voorkeursoplossing fietstunnel
- Maximaal behouden en indien mogelijk vervolledigen van grachten en bomenrijen

5.2 Fietspad oostzijde N42 — deel Roosbloemstraat — Nieuwstraat

Gegeven de ontwerprichtlijnen voor fietsinfrastructuur bij primaire wegen zijn de vrijheidsgraden voor
mogelijke oplossingsrichtingen beperkt.

521 Dubbelrichtingsfietspad

Tussen de Nieuwstraat en de Roosbloemstraat komt een vrijliggend dubbelrichtingsfietspad van 3m
in waterdoorlatende asfaltverharding met een waterdoorlatende fundering. Het fietspad wordt
afgescheiden van de rijbaan door een groenbuffer van 1m60. Gezien de beperkte tussenstrook wordt
nog een bijkomende vangrail of schampkant voorzien tussen het fietspad en de rijbaan. Via dit
fietspad kunnen fietsers vlot de verbinding maken tussen de Nieuwstraat en de verderop gelegen
fietstunnel.

5.3 Fietspad westzijde N42 — deel Roosbloemstraat — Korte Ambachtstraat

Gegeven de ontwerprichtlijnen voor fietsinfrastructuur bij primaire wegen zijn de vrijheidsgraden voor
mogelijke oplossingsrichtingen beperkt.
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5.3.1 Dubbelrichting fietspad

Met de aanleg van een vrijliggend dubbelrichtingsfietspad van 3m creéren we een directe en veilige
verbinding tussen de Korte Ambachtstraat en de Roosbloemstraat. Het fietspad wordt gescheiden
van de Lange Ambachtstraat door een groenstrook van 1 meter. Tussen het fietspad en de N42 wordt
een groenbuffer ingericht van 3m en een bijkomende vangrail. Deze groenbuffer is ter compensatie
van de groenbuffer en moet voorzien in een visuele- en geluidsbuffer tussen de N42 en het
industrieterrein.

Dwarsprofiel 11

EDESSEERINE FEDESSEERIONE REDESSEERZONE

AsTROoK \ERGEERSE LD

-------

Figuur 5-1: Dwarsprofiel 11 fietspaden en de N42

5.4 Kruispuntoplossing

- De aanleg van een fietsbrug heeft een te grote ruimtelijke impact en werd daarom niet
weerhouden. Bovendien zorgt een brug voor een hoogtebeperking bij zwaar transport. Op viak
van fietscomfort wordt ook de voorkeur gegeven aan een tunnel eerder dan een brug.

- Door het kruispunt N42 - Roosbloemstraat van VRI’s te voorzien zou een fietsoversteek viot en
veilig ingericht kunnen worden. Gezien reeds verderop het kruispunt van de N42 - Korte
Ambachtstraat van verkeerslichten voorzien wordt, zou dit echter een te grote impact hebben op
de doorstroming op de N42 die hier primeert. Daarom wordt deze optie niet weerhouden.

- Voor het kruispunt Roosbloemstraat x N42 wordt een fietstunnel uitgewerkt.

6 Concrete uitwerking van het project

6.1 Inleiding

In onderstaande paragrafen wordt het ganse tracé besproken, van noord naar zuid. Hierin wordt per
deelzone telkens het typeprofiel, mogelijke delen waar het profiel afwijkt van het typeprofiel, en
aansluitingen op de bestaande infrastructuur besproken. Deze bespreking wordt telkens geillustreerd
met het voorontwerpplan voor de relevante delen van het profiel. Het overzichtsplan is terug te vinden
in bijlage 11.2.1. De dwarsprofielen zijn te vinden in bijlage 11.2.2
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6.2 Fietspad oostzijde N42 — deel Roosbloemstraat — Nieuwstraat
6.2.1 Aansluiting op bestaande infrastructuur Nieuwstraat

Het vrijliggend dubbelrichtingsfietspad vindt in het noorden aansluiting op de Nieuwstraat. Op
vandaag is dit een doodlopende straat voor alle verkeer, die dus een doorlopende straat wordt
toegankelijk voor voetgangers en fietsers. Om misbruik tegen te gaan worden paaltjes geplaatst zodat
gemotoriseerd verkeer geen toegang kan krijgen. De paaltjes worden in zacht materiaal (plastic)
uitgevoerd en met toeleidende markering voorzien om het risico op éénzijdige ongevallen te
minimaliseren. Het fietspad van 3m breed wordt vrijliggend aangelegd en wordt gescheiden van de
N42 door een groenbuffer van 1m60 en een vangrail.
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Figuur 6-1: Aansluiting op de Nieuwstraat

6.2.2 Inrichting fietspad tussen Roosbloemstraat — Nieuwstraat

Het fietspad van 3m breed loopt verder zuidwaarts en wordt vrijliggend aangelegd, afgescheiden van
de N42 door een groenbuffer van 1m60 en een vangrail. Ten noorden van de aantakking op de
Roosbloemstraat wordt een faunapassage voor kleine zoogdieren ingericht. Deze ongelijkvloerse
kruising combineert een waterloop en een loopstrook. Op deze manier worden de groenzones langs
beide zijden van de N42 met elkaar verbonden.
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Dwarsprofiel 10
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Figuur 6-3: Dwarsprofiel 10

6.2.3 Aansluiting op bestaande infrastructuur Roosbloemstraat en fietstunnel

Het fietspad loopt verder zuidwaarts tot voorbij de fietstunnel om in helling af te draaien richting de
Roosbloemstraat en de fietstunnel onder de N42. De Roosbloemstraat wordt losgekoppeld van de

Figuur 6-3: aansluiting op bestaande infrastructuur Roosbloemstraat en fietstunnel
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6.3 Fietspad westzijde N42 — deel Roosbloemstraat — Korte Ambachtstraat
6.3.1 Aansluiting op bestaande infrastructuur Korte Ambachtstraat

Het dubbelrichtingsfietspad takt in het noorden aan op het kruispunt Korte Ambachtstraat - N42. Het
lichtengeregeld kruispunt laat het toe voor fietsers om conflictvrij de verbinding te maken met de Korte
Ambachtstraat en de Reigerstraat.

Op het kruispunt kan verder onderzoek gedaan worden naar de mogelijkheid om de oversteek van
het dubbelrichtingfietspad op te nemen in de lichtenregeling zodat het toekomsite bedrijventerrein kan

Het vrijliggend dubbelrichtingsfietspad is 3m breed en wordt gescheiden van de Lange Ambachtstraat
door een groenzone van 1m. Langs de oostzijde wordt het fietspad gescheiden van de N42 door een
groenbuffer van 3m en een vangrail. Binnen deze groenzone wordt een nieuw groenscherm
aangeplant bestaande uit bomen en struiken. De bestaande gracht dient te worden ingebuisd.

Figuur 6-4: aansluiting op bestaande infrastructuur Korte Ambachtstraat
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Dwarsprofiel 11
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Figuur 6-5: Dwarsprofiel 11

6.3.2 Inrichting fietspad tussen Roosbloemstraat — Lange Ambachtstraat

Het vrijliggend dubbelrichtingsfietspad is 3m breed en wordt gescheiden van de Lange Ambachtstraat
door een groenzone van 1m. Langs de oostzijde wordt het fietspad gescheiden van de N42 door een
groenbuffer van 3m en een vangrail. Binnen deze groenzone wordt een nieuw groenscherm
aangeplant bestaande uit bomen en struiken. De bestaande gracht dient te worden ingebuisd.

Ten noorden van de aantakking op de Roosbloemstraat wordt een faunapassage ingericht. Deze
ongelijkvloerse kruising combineert een waterloop en een loopstrook. Op deze manier worden de
groenzones langs beide zijden van de N42 met elkaar verbonden.

e

IIIII lﬂﬂﬂlllllllllllllllll!llllllllllllllllllllllnllll|r|m|nnnnnnnnnn SR A

Ny un.n---—-——
Il —

"2 Yoossdooj

jof6m)abessedeuney

Figuur 6-6: Roosbloemstraat — Lange Ambachtstraat.

6.3.3 Aansluiting op bestaande infrastructuur Roosbloemstraat, fietspad N42 en fietstunnel

Het fietspad takt in het zuiden aan op het nieuwe dubbelrichtingsfietspad dat verder loopt tot aan de
Jonasweg in Zottegem. Ter hoogte van deze aantakking is er ook een westelijke aansluiting die over
de oude trambedding loopt en de aansluiting maakt met het kruispunt Lange Ambachtstraat -
Geraardsbergsesteenweg. Via deze westelijke tak kan ook de keerlus gemaakt worden om de
fietstunnel te bereiken en de N42 conflictvrij te dwarsen.
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Figuur 6-7: Roosbloemstraat, fietspad N42 en fietstunnel.
6.4 Fietstunnel

De fietstunnel heeft een lengte van 44m en de aanrijhellingen hebben een hellingspercentage van 4%
aan beide zijden van de tunnel. De fietstunnel heeft een minimale vrije hoogte van 2,50m en een vrije
breedte van 3m met links en rechts een schrikstrook van 1m. Het grondplan, typedwarsprofiel en
lengteprofiel zijn terug te vinden in de bijlage 1.12.2

Grondplan

Figuur 6-8: Grondplan fietstunnel
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Figuur 6-10: Lengte profiel fietstunnel



Referentiebeeld:

Figuur 6-11: referentiebeeld inrichting fietstunnel
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6.5 Overige ontwerpelementen

6.5.1 Maatvoering en materiaalgebruik

6.5.1.1 Materiaalgebruik

De fietspaden zijn gelegen naast de opnieuw ingerichte N42. Tussen het fietspad en de rijweg is
groenzone van 3m breed. Waar de vergevingsgezindheid van de N42 niet gewaarborgd, zal een
vangrail geplaatst worden.

Fietspaden zijn 3m breed en worden in waterdoorlatende asfalt aangelegd, ter hoogte van mogelijke
conflicten wordt een rode markering aangebracht. De verharding wordt opgesloten door een vlakke
boordsteen, 1cm verzonken tov het asfalt.

De aanloophelling en de verharding in de tunnel is 3m breed en wordt voorzien in waterdoorlatende
asfalt omwille van het fietscomfort. In de fietstunnel is een schuwzone van 1m ten opzichte van de
tunnelwand. Deze zone wordt in geborsteld beton of betonklinkers voorzien. De voetgangerszone in
de tunnel is 1m50 breed en wordt in een geborsteld beton of betonklinkers voorzien.

6.6 Nutsleidingen

Langsheen de westelijke zijde van de N42 vinden we geen nutsleidingen terug. In de Oostzijde
vinden we een kabel van de openbare verlichting, een middendruk aardgasleiding en enkele
telecomleidingen terug. Ter hoogte van de Lange Ambachtstraat nr. 12 ligt een hoogspanning
distributieleiding en een gravitaire afvalwaterleiding.

Aan de Roosbloemstraat, op de locatie van de nieuwe fietstunnel is een hoogspanningsleiding en een
grote transportleiding van aardgas te vinden. Deze leiding interfereerd niet met de fietstunnel, deze
ligt op +-8m van de tunnelmondig. Dit plan is ook terug te vinden in de bijlagen 11.2.4.
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6.7 Groenvoorzieningen
6.7.1 Bestaande biologisch waardevolle elementen

Op de Biologische waarderingskaart zien we dat de reservatiestrook ingekleurd is als complex van
biologisch waardevolle en zeer waardevolle elementen (dronkergroene strepen op lichte achtergrond)
met daarnaast een zone biologisch waardevol jong loofbos exclusief populier (lichtgroene inkleuring).
De dondergroene inkleuringen duiden biologisch zeer waardevolle zones aan. Links en rechts van de
N42 vinden we alluviaal elzen-essenbos en vochtig wilgenstruweel op voedselrijke bodem..

Figuur 6-13: Biologische waarderingskaart .
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Figuur 6-14: zicht op westelijke berm, jong loofbos en grasland

Westelijke gelegen complex van biologisch waardevolle en zeer waardevolle elementen met
daarachter het biologisch waardevolle jonge loofbos (-20jaar).

Figuur 6-15: zicht op westelijke bomenrij tussen de Korte Ambachtstraat en de N42

40



‘.‘; 3 R0

e - . ~
ntel tussen N42 en het biologisch zeer waardevolle bos.

Figuur 6-16: zicht op de oostelijke Bosma

Figuur 6-17: zicht op de ostelijke houtkant thv de Roosbloemstraat

Bestaande houtkant ten oosten van de N42. Tussen de N42 en bestaande cultuurakker.

We zien dat de bossen naast de N42 onderdeel zijn van een habitat gebied, dit zorgt bij eventuele
kap voor een vergrotende factor naar compensatie. Ook de reservatiestrook is ingekleurd als
habitatzone.

6.7.2 Te rooien groenzones

Bij de aanleg van de fietspaden en de fietstunnel zal er getracht worden om zo veel mogelijk bomen
en heesters te bewaren. Niet tegenstaand, zullen op verschillende plaatsen toch ingrepen moeten
gebeuren die invloed hebben op de bestaande beplanting. De verschillende ingrepen zijn terug te
vinden in de bijlage 11.2.5

Om het westelijke fietspad aan te leggen, moet de bestaande groenbuffer en bomenrij tussen de N42
en het bedrijventerrein gerooid worden. Langs de oostelijke zijde wordt er vooral gekapt voor de
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aanleg van de faunapassage en de fietstunnel. Het oostelijke fietspad kan grotendeels zonder kappen
aangelegd worden.
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Totaalplan te rooien zones is terug te vinden in bijlage 11.2.5

Legende:

Te behouden:
Bestaande
biologisch zeer
waardevol bos.
alluviaal elzen-
essenbos en
vochtig
wilgenstruweel op
voedselrijke
bodem.

'/
/

Stippellijn, rand
van de N42, rode
lijn is de
veiligheidszone
nodig ifv de
vergevings-
gezindheid van de
weg.
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Te behouden:
biologisch
waardevol jong
loofbos exclusief
populier

Bestaande
bomenrij,
onderdeel van:
Biologisch
waardevolle
complex met zeer
waardevolle
elementen.
Lengte bomenrij:
263m

Te rooien:
biologisch
waardevol jong
loofbos exclusief
populier

Contour nieuwe
fietspad +
veiligheidszone

Te behouden:
biologisch zeer
waardevol loofbos

Rode lijn:
veiligheidszone
N42 in functie van
vergevings
gezinde wegen.
Stippellijn:
Kantstrook rand
N42.

Te rooien:
biologisch zeer
waardevol loofbos

Midden geleider
N42

Tabel 6-18: Legende plan te rooien beplanting

Van het biologisch zeer waardevolle loofbos wordt aan de westelijke zijde niets gekapt. Aan de
Oostelijke zijde moet een minimale zone van 127m2 gerooid worden om het fietspad op het
bestaande maaiveld te laten aansluiten. Deze zone moet met factor 3 en in natura gecompenseerd

worden.

Een groot deel van de reservatiestrook en de bijhorende vegetatie (verruigd grasland) wordt
ingenomen voor de ombouw van de N42. Naast de ombouw, zal het nieuwe fietspad ongeveer
1690m2 van het biologisch waardevolle complex innemen. Deze zone vraagt geen compensatie.

Het biologisch waardevolle jonge loofbos is in totaal 10728m?2 (Oost en west) groot. Aan westelijke
zZijde wordt er 4063m2 gerooid voor de aanleg van het fietspad en 87m2 voor de aanleg van de

faunapassage.

Ten oosten van de N42 wordt er 1534m? gerooid voor de aanleg van de tunnel en het fietspad en
118m?2 voor de aanleg van de faunapassage. In totaal moet er 5802m2 gecompenseerd worden. Een
jong loofbos van minder dan 20 jaar dient gecompenseerd te worden omdat dit aan een ouder bos
grenst. Gezien de habitatwaarde van de omliggende bossen lijkt een compensatie met factor 2

noodzakelijk.

De compensatie zal meegenomen worden in het grotere geheel van het project rond de ombouw van
de N42.
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6.7.3 Nieuwe groenaanleg en ecoraster

Het overzichtsplan met alle nieuwe groenaanleg is terug te vinden in bijlage 11.2.6

Figuur 6-19: Overzicht nieuwe groenaanleg

Berm van spontane
vegetatie met
ecologisch
bermbeheer.

Natuurlijke inrichting
van

hoofdstuk 6.8 infiltratie/bufferbekken.
Faunapassage en

ecoraster

Nieuwe bomenrij
tussen het fietspad
en de N42. Tussen
de bomen een
groenbuffer van
bosplantsoen.

Legende:
Nieuwe houtkant,
aan te planten
bosgoed en
kleinere bomen
- Ecoraster zoals
een vangrail voor)

beschreven in het
Tabel 6-20:Legende nieuwe inrichting groenzones

In kader van het plan-MER wordt een groenbuffer voorzien tussen de N42 en het bedrijventerrein
langs de Lange Ambachtstraat. Overige groenvoorziening zal aangelegd worden in kader van de
ombouw van de N42 naar een primaire weg. Voor de bomenrij is streekeigen groen wenselijk,
aansluitend op de omliggende bossen. Een Mix van Zomereik (Quercus robur) en Wintereik (Quercus
petraea) kan hier versterkend werken. Deze hoogstambomen van zijn van de 1¢ grootorde. Als
onderlaag wordt geopteerd voor inheemse heesters met een hoge ecologische waarde. Deze
bomenrij met onderlaag zal over het gehele traject van het fietspad worden aangelegd. Vanaf het
kruispunt tot voorbij de faunapassage. De bomenrij zal een versterking zijn van de bestaande
bosstructuur door dienst te doen als hop-over voor fauna.

De nieuwe taluds tussen het fietspad en het jonge loofbos worden opnieuw aangeplant met inheemse
en streekeigen heesters en bomen om het bos opnieuw tot tegen het fietspad te laten aansluiten. Om
dit te verwezenlijken wordt een hele reeks jonge bomen en 4210mz2 groenbuffer in bosgoed
aangeplant. Rond de faunapassage wordt begeleidende beplanting aangebracht om dieren naar de
monding van de koker te leiden.
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In de andere vrije zones wordt natuurlijke bermvegetatie aangemoedigd. Door een ecologisch
beheerschema wordt getracht om het natuurlijk soortenrijk grasland te herstellen.

Figuur 6-21: Zoom nieuwe aanplant tussen fietspad en bestaande jong loofbos.

Gezien de beperkte breedte tussen het fietspad en de weg (3m), lijkt het aangewezen om een
wortelscherm aan te brengen tussen de weg en de bomenrij. Voor de aanplant van de bomen moet
voldoende rekening gehouden worden met de gesteldheid van de bodem, indien nodig moeten
bodemverbeteringsmiddelen aangebracht worden.

Figuur 6-22: Ondergrondse wortelbegeleiding

In de oksels tussen het fietspad en de tunnel wordt een zone voorzien voor infiltratie/buffering. Deze
anders technische zone wordt op een natuurlijke manier ingericht zodat hier een ecotoop ontstaat.
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Fiuur6—23: Inrichting ecotoop.ih’ de oksels fietspaden en tunnel

6.8 Faunapassage en ecoraster

Om te vermijden dat er dieren op de weg en het fietspad geraken en alzo aanrijdingen veroorzaken,
wordt er lokaal voorzien in een faunaraster langsheen het traject. Deze sluiten dan aan alwaar de
weginfrastructuur gekruist kan worden door de diverse soortengroepen. Voor het geval dat er
onverhoopt toch een (groter) dier op de weg geraakt, zijn er uitstapplaatsen of
“terugkeervoorzieningen” gepland die de dieren zullen toelaten om veilig terug te keren naar de
landschapszijde van het faunaraster. De vorm van deze voorzieningen kan verschillen per locatie en
zal o.a. afhangen van de publieke toegankelijkheid van de plaats en de te verwachte diersoorten. De
vorm van het faunaraster zal mede afhangen van de veiligheid voor recreanten.

Bedoeld voor kleinere fauna , dient het raster 1 m hoog te zijn en dit dient ook ca. 50 cm onder
maaiveld te worden ingegraven (loodrecht naar beneden). Dit kan onder de vorm van een ursusdraad
van deze hoogte of een ursusdraad met hier bovenop nog 2 spandraden om de resterende 20 cm te
“dekken”. De te gebruiken ursusdraad is van het type met kleinere maaswijdte naar de onderzijde toe,
zodat de openingen op <1 m boven het maaiveld max. 5 x 5 cm zijn. De openingen op < 0,5 m boven
maaiveld bedragen max. 2 x 2 cm en bij de onderste 30 cm is dat max. 5 x 5 mm. Deze laatste
afmetingen gelden ook voor het gedeelte dat ondergronds wordt geplaatst, in combinatie met 2
prikkeldraden tegen gravende dieren. Deze voorwaarden kunnen behaald worden door het
bevestigen van een kleinmazige draad onder de ursusdraad of door de plaatsing van een harde
afscherming van metaal, (polyester)beton (bv. type APO LEP 100) of plastic (type “RootBlock” of
plexiglas) in de onderste zone. De ursusdraad is vervaardigd uit roestvrij metaal met een voldoende
dikte en resistentie aan trekkrachten. De palen worden uitgevoerd in roestvrij metaal en worden
geplaatst in een betonnen steun.
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Figuur 6-24: voorbeeld faunaraster

Voor de plaatsing van dergelijke faunarasters dienen enkele constructievoorschriften in acht genomen
te worden:
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e 7o worden de bevestigingspalen enkel aan de wegkant van de draad geplaatst om opklimmen te
voorkomen.

e Indien gekozen wordt om de onderste zone te voorzien van een HDPE-scherm, moet er rekening
gehouden worden met de krimp-/uitzettingscoéfficiént en de resistentie tegen beschadiging door
bv. maaiwerken. Er is hiervoor een bijzondere constructiemethode ontwikkeld waarbij aan de
bevestigingspunten een horizontale spleetvormige “krimp-/uitzettingsvoeg” wordt ingeslepen.

Figuur 6-25: Begeleiding naar funapassage

De uitstapvoorzieningen bestaan uit 2 klepdeuren van ca 90 x 50 cm (ook gekend als “dassenpoort”)
— van elkaar gescheiden door een faunaraster! van 2 m lengte, haaks op deze deurtjes — die enkel
open gaan naar de landschapszijde. De ondergrond ter hoogte van deze uitstapvoorzieningen dient
uitgevoerd te worden in een voegvrije verharding van 2 x 2 m (1 m aan landschapszijde en 1 m aan
wegkant) en dit om vegetatiegroei te vermijden (aangezien dat de goede werking van deze
uitstapvoorzieningen kan belemmeren). Elke 300 m wordt een dergelijke uitstaplocatie voorzien en dit
alternerend aan beide wegkanten. Een andere mogelijke vorm van terugkeervoorzieningen bestaat uit
een opening in het faunaraster, met een verhoogd maaiveld aan de wegkant.
Kruisingen met wegen worden aangevuld met faunaroosters en voor toegang van voetgangers (met
honden) is doorgaans een klaphek vereist.
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Figuur 6-26: Voeeld uitstapvoorziening

Op deze locatie wordt gekozen om de faunapassage te combineren met de onderdoorgang van de
hooimeersbeek door het toevoegen van loopstroken aan de koker. Om het gebruik van de
faunapassage door kleinere soorten te bevorderen moet de koker zo open mogelijk zijn. De
afmetingen zullen in deze situatie vooral bepaald worden door het bodempeil van de hooimeersbeek
en het maaiveld van de N42. Er wordt gestreefd naar een tunnel van 2m breed en 1.5m hoog.

De breedte van de loopstroken zijn tussen de 0.5 en 0.7m breed en hebben een minimale vrije
hoogte van 0.6m. Indien mogelijk komen de loopstroken boven het hoogte waterpeil te liggen.

! Belangrijk verschil met het erboven beschreven faunaraster is dat dit niet ingegraven hoeft te worden, maar op de kop wel
een U-vormig “keerelement” moet hebben van min. 30 cm diameter.
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Bijzondere aandacht moet besteed worden aan de toegankelijkheid voor dieren van deze
loopstroken. De richel van de loopstroken moet bij hoogwater een gemakkelijke verbinding vinden
met de talud van de waterloop.
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Figuur 8.52 Prefab duiker
met betonnen loopstroken.
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Figuur 6-27: Voorbeeld Faunapassage in combinatie met waterloop

6.9 Verlichting

De randvoorwaarde om een afgescheiden fietspad te verlichten is
tweeledig:

1) onderdeel uitmaken van het BFF
2) gelegen zijn binnen een straal van 10km van een stedelijk gebied.

De N42 situeert zich tussen de stedelijke gebieden Wetteren en Zottegem. De aan te leggen
fietspaden maken geen deel uit van het BFF maar vormen wel twee korte schakels tussen twee BFF-
routes. Daarom gaat de voorkeur uit om deze ook te verlichten zonder dat de hoofdweg dient verlicht
te worden. Dergelijke fietspaden kunnen uitgerust worden met een dynamische verlichting. Bij
dynamische verlichting kan gewerkt worden met detectie, maar ook met een vast regime of een
combinatie van beide. De Lichtvisie gaat uit van een vast regime of combinatie van beide. Dit
betekent bijvoorbeeld verlichting aan tot 22u, tussen 22-5u dimmen en detectie op vrijdag en
zaterdag, en doven en detectie maandag tot donderdag en zondag. Het doel is om de sociale
veiligheid van fietsers te verbeteren zonder de omgeving te belasten met al

te veel lichthinder. De verlichting binnen deze zone moet vleermuisvriendelijk zijn om verstoring van
de fauna in de omliggende bossen te voorkomen.

48



7 Onteigeningen

Figuur 7-1: Aanduiding GRUP-lijn

NIEUWSTRAAT

De aan te leggen infrastructuur valt
grotendeels binnen de GRUP grens die
voorzien is voor de ombouw van de N42
(blauwe stippellijn). De aansluiting met de
Nieuwstraat, de oostelijke aanrijhelling en
een deel van de westelijke fietsverbinding
richting de Lange Ambachtstraat vallen hier
buiten. Hiervoor zal dus lokaal onteigend
moeten worden.

49



8 Flankerende maatregelen

8.1 Handhaving

De inrichting op en langs de fietspaden moet er voor zorgen dat gemotoriseerd verkeer geweerd
wordt. Dit kan door het toevoegen van paaltjes aan het begin en einde van de fietspaden.
Toeleidende markering en een aangepaste materialisatie moeten zorgen voor een vergevingsgezinde
infrastructuur voor fietsers.

8.2 Communicatie en campagnes
Naast een duidelijke inrichting van de weg is ook een goede communicatie nodig, zowel naar de
bedrijven, scholen als de bewoners (in een ruimere omgeving). Er moet aangegeven worden dat de

aanleg van een nieuw fietspad een substantiéle verbetering van het fietscomfort en de veiligheid voor
de fietsers inhoud.

8.3 Signalisatie

Om het comfort voor fietsers te verhogen is het wenselijk dat er voorzien wordt in signalisatie ter
hoogte van de kruistpunten aansluitend op de tunnel.
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9 Evaluatie

Met de aanleg van de fietsinfrastructuur wordt een verbetering van het fietscomfort alsook een
fiinmaziger netwerk beoogd.

9.1 Evaluatie ontwerp: STOP-toets

Het ontwerp wordt aan een STOP-toets onderworpen, om de verbeteringen op het vlak van
verkeersveiligheid en ruimtelijke kwaliteit voor alle weggebruikers te duiden:

911 Voetgangers

Voetgangers delen de ruimte met fietsers. Hiervoor verwijzen wij naar 9.1.2 Fietsers.

91.2 Fietsers

Voor fietsers betekent de aanleg van twee dubbelrichtingsfietspaden een verbetering zowel voor wat
betreft de fietsveiligheid (scheiden van het fietsverkeer van het gemotoriseerd verkeer, grotere
bufferzones, minder kans op vallen) als voor de fietskwaliteit. Het fietscomfort wordt verbeterd dankzij
uniform materiaalgebruik, bredere fietsvoorzieningen en een waterdoorlatende asfaltverharding dat de
minste rolweerstand biedt aan fietsers.

Door een schrikzone te voorzien tussen fietspad en rijweg worden fietsers maximaal gescheiden van
het gemotoriseerd verkeer. De conflictvrije kruising van de N42 betekent een veiligheidswinst voor
zowel functionele als recreatieve fietsers.

9.1.3 Openbaar vervoer

Voor het openbaar vervoer zijn geen wijzigingen.

914 Gemotoriseerd verkeer

Door de aanleg van een dubbelrichtingsfietspad in de Lange Ambachtstraat worden fietsers en
gemotoriseerd verkeer van elkaar gescheiden.

915 Conclusie

Op basis van de STOP-toets kan aangenomen worden dat het ontwerp een verbetering van zowel de
fijnmazigheid, alsook de ruimtelijke kwaliteit en het fietscomfort beoogd. In het ontwerp is rekening
gehouden met alle weggebruikers en wordt aangenomen dat het ontwerp mensen ertoe zal aanzetten
meer de fiets te gebruiken.

9.2 Evaluatie realisatie

De evaluatie van de realisatie van de fietsinfrastructuur start bij de voorlopige oplevering en
ingebruikname van de infrastructuur. De gewenste resultaten van het project worden geévalueerd
aan de hand van onderstaande elementen door de betreffende diensten, dwz vergelijking van de
situatie voor en na de werken en in relatie tot het halen van de vooropgestelde doelstelling.
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De doelstelling voor dit project betreffen:

e het verbeteren van de bereikbaarheid voor fietsers
e het creéren van een vlotte fietsverbinding

e het bevorderen van de verkeersveiligheid voor het woon-school en het woon-werkverkeer met de

fiets

Te evalueren elementen, de methodiek en de actor worden weergeven in onderstaande tabel.

te evalueren element

1. Multimodaliteit
Aantal fietsers

methodiek

herhaaldelijk en op
geregelde tijdstippen
uitvoeren van tellingen

2. Kwaliteit van de infrastructuur

Veiligheid

Meldingen

3. Bereikbaarheid
Stappers

Trappers

Privé vervoer

Tabel 9-1: Evaluatie realisatie

Evolutie aantal
verkeersongevallen
langsheen tracé obv
ongevalgegevens

Opnamen en evolutie van het
aantal meldingen

herhaaldelijk en op
geregelde tijdstippen
uitvoeren van tellingen
herhaaldelijk en op
geregelde tijdstippen
uitvoeren van tellingen
herhaaldelijk en op
geregelde tijdstippen
uitvoeren van tellingen

actor

gemeente Oosterzele

gemeente Oosterzele

gemeente Oosterzele

gemeente Oosterzele

gemeente Oosterzele

gemeente Oosterzele
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10 Kostenraming

De totale kost voor het bouwen van de fietstunnel en de bijhorende fietspaden bedraagt
€ 3.168.215,90 incl. BTW. Zonder BTW bedraagt de bouwkost € 2.618.360,25

De volledige kost wordt gedragen door het Vlaamse Gewest.
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Unieke verantwoordingsnota fietstunnel Roosbloemstraat incl. extra fietspaden

RAMING
Gemeente: Wetteren Gemeente: Oombergen
Gewestweg: |N 42 Gewestweg: N 42
Van kmpt. Van kmpt.
Tot kmpt. Tot kmpt.
Lengte (in km):/8,850 Lengte (in km): 0,000
Bouwkosten eenheid hoeveelheid eenheidsprijs totaal| factor Vlaams gewest Oosterzele TMVW
n |I[m]/A[m?|b[m]/-|h[m] totaal factor
Voorbereidende werken
1.1 X ) .
- Rooien van struiken en bomen in beboste zone m?2 5.929,00 1,00 1,00 5.929,00 15,00 88.935,00( 1,00 88.935,00
1.2. . : "
- Rooien en volledig ontstroken van bomenrij tussen Lange Ambachtstraat en N42 st 140,00 1,00 1,00 140,00 150,00 21.000,00( 1,00 21.000,00
13 Ruimen en dempen van grachten m 485,00 1,00 1,00 485,00 35,00 16.975,00( 1,00 16.975,00
14 - Grondverzet ifv ophoging fietspad m3 7.100,00 1,00 1,00 7.100,00 5,00 35.500,00( 1,00 35.500,00
Fietstunnel Roosbloemstraat met toegangshellingen in talud
2.1. .
- tunnelconstructie m2 240,00 1,00 1,00 240,00 2.700,00 648.000,00| 1,00 648.000,00
22 toegangshelling in U-bakken m2 515,00 1,00 1,00 515,00 1.000,00 515.000,00( 1,00 515.000,00
23 Afwatering tunnel GP 1,00 1,00 1,00 1,00 100.000,00 100.000,00| 1,00 100.000,00
2.4. - EM fietstunnel PM
Fietspaden
3L . Fietspad Nieuwsstraat - oostelijke toegangshelling - waterdoorlatende asfalt m?2 1.800,00 1,00 1,00 1.800,00 25,00 45.000,00( 1,00 45.000,00
3.2. - Fietspad Roosbloemstraat - Lange Ambachtstraat - waterdoorlatende asfalt m?2 2.460,00 1,00 1,00 2.460,00 25,00 61.500,00| 1,00 61.500,00
33 . Waterdoorlatende fundering fietspaden m?2 4.260,00 1,20 1,00 5.112,00 20,00 102.240,00| 1,00 102.240,00
3.4. - Lijnvormige elementen incl fundering m 2.840,00 1,00 1,00 2.840,00 22,00 62.480,00( 1,00 62.480,00
3.5. - Verharding binnen tunnelsectie m?2 525,00 1,00 1,00 525,00 55,00 28.875,001 1,00 28.875,00
Groenaanleg
4L Aanplant bomen st 55,00 1,00 1,00 100,00 250,00 25.000,00f 1,00 25.000,00
42. | Aanplant groenbuffer/ in bosgoed m?2 4.210,00 1,00 1,00 4.210,00 3,00 12.630,00 1,00 12.630,00
Bijhorende constructies
51, Vangrail N42 m 1.050,00 1,00 1,00 1.050,00 250,00 262.500,00( 1,00 262.500,00
52 signalisatie st 6,00 1,00 1,00 6,00 200,00 1.200,00( 1,00 1.200,00
53 . Ecoraster m 750,00 1,00 1,00 750,00 200,00 150.000,00| 1,00 150.000,00
54. adaptieve verlichting fietspad en tunnel PM 1,00 1,00 1,00 1,00 100.000,00 100.000,00| 1,00 100.000,00
totaal 2.276.835,00 2.276.835,00 0,00 0,00
milieuhygiénisch en geotechnisch onderzoek en -sanering PM PM PM PM
bijkomende onvoorziene kosten 15% 341.525,25 341.525,25 0,00 incl
Totaal bouwkosten exclusief BTW 2.618.360,25 2.618.360,25 0,00 0,00
BTW 21 % 549.855,65 549.855,65 0,00
Totaal bouwkosten inclusief BTW 3.168.215,90 3.168.215,90 0,00 0,00
(*) KVIV-barema
Studiekosten exclusief BTW
BTW 21%
Totaal studiekosten inclusief BTW
Totaal bouwkosten inclusief BTW
Totaal toezichtskosten inclusief BTW
Totaal studiekosten inclusief BTW
ALGEMEEN TOTAAL [ [




11

1.1

Bijlagen

Verslagen
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11.2
11.21

Plannen
Overzichtsplan
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11.2.2

Typedwarsprofiel fietspaden langs N42
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11.2.3

Grondplan, typedwarsprofiel en lengteprofiel Fietstunnel
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11.2.4

Overzichtsplan met nutsleidingen
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11.2.5

Te rooien beplanting
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